PLANEACION METROPOLITANA

DE LA POSGUERRA EN VIENA

Los proyectos de Karl Heinrich Brunner

Andreas Hofer

Después de su regreso de Latinoamé-
rica, K. Brunner dirigié la Planeacion
Municipal de Viena durante los anos
1948-1951. Sus conceptos para la ex-
tension de la ciudad y sus estrategias
para la planeacion vial y el tratamien-
to de las areas verdes llegaron a ser
significantes para Viena a pesar de la
corta duracion en su cargo.
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The work of Karl H. Brunner as Director of
the Planning Department of the Vienna
City Hall in Austria, befween 1948 and
1951.

Nach seiner Ruckkehr aus Sudamerika
leitete Karl H. Brunner die Wiener Stadt-
planung in der schwierigen Wiederauf-
bauphase von 1948 bis 1951. Seine Kon-
zepte zu Stadterweiterung, Verkehrs- und
Freiflachenplanung behielten weit Uber
den Zeifraum dieser relativ kurzen Verp-
flichtung hinaus eine wesentliche Bedeu-
fung fdr die stadtebauliche Entwicklung
der Stadt Wien.




Bauzonenplan

"Mientras en los anos 20 se buscd solucionar los
problemas que habia presentado la Frimera Guerra
Mundial a fravés del conocido programa de la 'Vi-
vienda Social’, sera el "Urbanismo Social” de la Muni-
cipalidad de Viena el que iniciard Ias reformas nece-
sarias para enfrentar los danos, mucho més graves,
como resulfado de esta segunda guerra.” (1).

1. El fin de la guerra y las primeras medidas

para la reconstruccién de la ciudad.

uando el 8 de mayo de 1945 se declara el

fin de la Segunda Guerra Mundial en Euro-

pa, los danos en la ciudad de Viena, pre-
sentan una imagen desoladora. Un 40 % de la edifi-
cacién se encuentra afectada por los bombardeos,
dirededor de 100.000 apartamentos estén destrui-
dos o tienen dafos graves que impiden el uso, la
red de franvia y casi todos los puentes del Danubio
estan destrozados, y los sistemas de gas y de electri-
Cidad estan fuera de servicio.

El Grea metropolitana de Viena esta dividida en
Cuatro zonas de los paises aliados, y la regién de los
Glrfadedores s& encuentra bajo control del Ejército
Rojo, situacion que dificulta las comunicaciones en-
fre los sectores urbanos y su conexion con el area ru-
ral. y que se mantendr@ hasta el 26 de octubre de
1955, Este frauma de caos y desastre despierta, ante
todo, el deseo v la necesidad de una pronta recons-
fruccion de la ciudad.

Considerando que Viena, con la excepcion de
los alrededores de las estaciones de ferrocarriles, no
ha sufrido danos totales de dreas conjuntas o barrios
enteros, como sucedié a algunas ciudades alema-
nas, por ejemplo a Dresden, Hamburgo y fambién a
Berlin, no es urgente la necesidad de crear nuevas
estructuras urbanas dentro del cuerpo existente de
la ciudad.

La reconstruccion o reedificacion de las man-
zanas destruidas y la recuperacion del trazado vial
son enfonces las primeras decisiones imporfantes que
se ftoman en la perspectiva de una nueva Viena.

La Conferencia de Reconstruccién.

Frente ala necesidad de elaborar un programa
general para el concepto de reconstruccion de
Viena, se organiza una conferencia de especialistas,
entre agosto de 1945y enero de 1946. Alli, se encuen-
tran alrededor de 170 arquitectos, urbanistas e inge-
nieros de las enfidades municipales y estatales, junto
a profesores universitarios y expertos externos, en la
llamada Conferencia de Reconstruccién, para dis-
cutirlas medidas urbanisticas que serdn tomadas para
el desarrollo de la ciudad en los préximos anos.

La propuestas, que en su mayoria mantienen su
validez hasta hoy, fueron (2):

- Estructuracion y diversificacion del cuerpo ur-
bano existente a través de la ubicacion de espacios
verdes y la reduccién o eliminacion de edificios en el
interior de manzanas con alta densidad.

- Modificacion de los planos de reglamentacion
de altura, cuya base todavia era el Plan Regulador
de Karl Mayreder del ano 1893 (fig.1), para impedir
el, hasta entonces usual, aprovechamiento maximo
de altura (3).

~ Conservacion y declaracion de zonas de pro-
teccién del centro de la ciudad y ofros conjuntos his-
téricos.

= Organizacion de concursos de ideas para pro-
Yectos de edificios, plazas y éreas de mayor impor-

FIGURAS - pLANOS

Plan Regulador para Viena, 1893 de Karl Mayreder. Fte.: STEP 94,
MA 18, Municipalidad de Viena.

Dustmann 1941. Eje monumental desde el centro histdrico de Viena
hacia el rio Danubio. Ffe.: Steiner Kiaus, "Wien an die Donau®, Um-
Bau /7 1983,

Localizacion de obras del programa para vivienda social entre
1947 y 1950 en Viena. Es notable, que en muchos casos la local-

tancia a nivel metfropolitano (fambién para la pro-
piedad privada).

- Aumento de la densidad en las urbanizacio-
nes de la periferia, para crear limites urbanos y el des-
plazamiento de las industrias hacia la zona oriental
de la ciudad.

- Proyectos para el acercamiento del centro
hacia el rio Danubio, y la extension de |la red del tren
urbano para complementar la red de tranvia. Se con-
sidera que todavia no es necesario construir un Me-
fro.

- Finalmente, se reconoce las ventajas de asu-
mir el territorio del Gran Viena para la planeacién me-
tropolitana y su coordinacion con la planeacion re-
gional, lo que significa la decision de mantener los
limites urbanos que habian sido extendidos en el ano
1938 (4).

Estas resoluciones de la Conferencia 1945-46,
formarén la base para la planeacion municipal en
los préximos anos de reconstruccion. Sin embargo,
esta estrategia conduciré a controversics.

Cabe destacar que, entre los 170 participantes
de la Conferencia, se encontraban personalidades
que demandaron reformas urbanas mas allé de la
reconstruccion. Pero estas ideas, que intentaban
aprovechar la gran y Unica oportunidad de corregir
los defectos conocidos de la metrépolis creando algo
nuevo, no llegaron a concretizarse. Ademds, toda-
via se mantenian muy despiertos los recuerdos de los
proyectos gigantescos elaborados bajo la dictadura
nazista que, en su enfoque, querian transformar la
ciudad en un bastién de 3 6 4 millones de habitantes
contra Europa sur-oriental, los que afortunadamente
no se realizaron (fig. 2).

Asi, dentro de este ambiente de los primeros
anos de la posguerra, se inicid la practica de un ur-
banismo con alta orientacion a las circunstancias
existentes y rechazandose los experimentos.

2. Los proyectos de Brunner como Director de
Planeacién de la Municipalidad de Viena, 1948-1951
5).

Durante los fres anos anteriores de su nombra-
miento por el Concejo Municipal de Viena, Brunner
esta contfratado por la |. Municipalidad de Cali, Co-
lombia, para elaborar amplios estudios para el futuro
desarrollo de esta ciudad.

En 1947 Brunner recibe un ofrecimiento del Go-
bierno de Turquia para dirigir la planeacién de la ciu-
dad de Ankara, pero fiene que rechazarlo dados sus
compromisos en Colombia.

Un ano después, y en el contexto de esa épo-
ca de posguerra tan dificil, Brunner es llamado por la
Alcaldia de Viena para ocupar el honorable cargo
de Director de Planeacion, el que acepta, pues le
permitird trabagjar en su ciudad natal. De esta forma,
pone término a una etapa de su vida, que significod
veinte anos de residencia y ejercicio profesional en
América Latina.

Catdlogo de las primeras necesidades.

Cuando Brunner llega a Viena a fines de 1948,
la ciudad ya ha pasado por la peor época de los
primeros anos de posguerra, sin embargo, todavia la
situacion esta lejos de normalizarse. Se ha recupera-
do el funcionamiento del abastecimiento, y los puen-
tes del Danubio y las estaciones de ferrocarriles se
encuentran ya en avanzadda reconstruccion.

Para satisfacer la alta demanda de vivienda en
esos anos, se habia iniciado en 1947 un programa de

zacion de los proyectos depende de la propiedad de terrenos de
la Municipalidad. Obviamente pronto se presenta la urgente ne-
cesidad de conseguir mas propiedades, no solamente para se-
guir construyendo viviendas sino también para la descentraliza-
cién de las mismas y evitar asi altas densidades puntuales que
seran confraproducentes para la planeacidn. Brunner, al respec-
to trata de solucionar esta falta de equilibrio con la practica del
cambio de termenocs entre la Municipalidad vy propietarios priva-

vivienda social, que buscd continuar la tradiciéon de
los anos 20, conocido como el Programa de Vivien-
da del Viena Rojo (fig. 3).

Ante fodo, después de haber estudiado el con-
texto que vivia la ciudad, Brunner enfocéd una estra-
tegia general para un nuevo plan metropolitano, ex-
plicando asi las medidas para su realizacion:

"Para delimitar las necesidades de la planeacién
municipal de Viena y con respecto a las numerosas
demandas modernas del urbanismo tedrico, me pa-
rece necesario senalar que se trata de abordar
urbanisticamente una ciudad existente, y no de la
fundacion de una nueva ciudad. " (6).

Brunner, desde el inicio de su frabajo en Viena,
acentlala practica de un “urbanismo real”, con alto
respeto a las estructuras urbanas existentes e histori-
camente formadas, una caracteristica esencial que
también expresa su labor en Bogotd, Colombia y en
Santiago de Chile.

El rechazo de utopias y la creacion de medidas
urbanisticas que en un periodo razonable vieran su
redlizacion, formaron la base del *Urbanismo Social”,
como Brunner lo tituld (7).

Segun este concepto, la planeaciéon municipal
debia actuar en tres niveles:

Primer nivel: los proyectos de importancia me-
tropolitana, el plan regulador v la extension de la ciu-
dad, la planeacién vial, el programa de vivienda y el
concepto de areas verdes.

Segundo nivel: la planeacién sectorial, que con-
tiene la elaboracion de proyectos en detalle, como
la regulacion de barrios o distritos, el saneamiento de
urbanizaciones, soluciones viales puntuales y proyec-
tos especiales para el centro histérico y los demas dis-
fritos centrales.

Tercer nivel: las medidas urbanas locales, refor-
mas del uso de suelo o nuevos loteos, efc., que, bajo
el concepto general, serdn adelantados en su reali-
zacion a los dos niveles anteriores para reanimar las
inversiones privadas.

El Plan General de Uso de Suelo

y la Extensién de la Ciudad.

"La elaboracién de un nuevo plan general siem-
pre se encuentra entre dos exfremos: por un lado esta
la legalizacion de Ia situacién urbana existente y por
el ofro se enfoca un estado ideal que resuftaria en
consecuencia, de la solucién de todas las deman-
das tedricas presentadas a base de un profundo es-
tudio de la actual ciudad. Enfre estos dos extremos
tenemos que buscar un gran ndmero de soluciones
intermedias y compromisos.” (8).

En el desarrollo de su labor para Viena, Brunner
busca enfocar los objetivos preliminares para el nue-
vo Plan General de Uso de Suelo. Ante todo, se frata
de una diversificacion de las zonas centrales de la
ciudad a través de reglamentaciones de altura, de
areas verdes y espacios publicos, como ya habia sido
demandado en la Conferencia de Reconstruccion.
Brunner argumenta, ademds, que la extension de la
ciudad mediante ciudades satélites, favorecerd la
descongestion del cuerpo urbano existente.

Por Ultimo, serd necesaria una estructuracion
orgdnica del uso de suelo, que se manifiesta espe-
cialmente en una separacion de la vivienda y la in-
dustria molesta, las que se encuentran mezcladas,
aungue también crea sectores de usos mixtos, don-
de se permite la existencia de talleres y arte industrial
sin perturbar las urbanizaciones vecinas.

De los enfoques citados, el més notable, y hasta

dos. Fte.: Gundacker Hans,”Sozialer Wohnungsbau in Wien im Jahre
19507, Der Aufbau 1/1951.

4. Plano Regulador futuro para Viena, 1893, de Otto Wagner. Fte.:
Kainrath Wilhelm, Bandstadtkonzepte fuer Wien, Uberarbeitet von
Georg Kotyza und Andreas Hofer, inédito.
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entonces desconocido, es el concepto de ciudades
satélites, a aplicarse en los alrededores de Viena.
Brunner considera que la extension de la ciudad en
forma radial-concéntrica, como fue propuesta por
Otto Wagner y Eugen Fassbender a fines del siglo XIX,
implicard una enorme ampliacion de la red de trans-
porte y abastecimiento (fig.4 y 5).

Ademds, aparte de la pérdida de limites urba-
nos claros, seraimposible instalar lainfraestructura ade-
cuada, como colegios o edificios de servicio social y
cultural, en todas las urbanizaciones de la periferia.

Elmodelo de las fres ciudades satélites para Viena
(fig.7) corresponde al proyecto de New Towns del
Greater London Plan, de Patrick Abercrombie, del ano
1944, v a la propuesta de una ciudad satélite para
Bogotd, elaborada por el propio Brunner en 1942 (9).

Segun esta propuesta, cada ciudad satélite tie-
ne entre 30.000 y 60.000 habitantes y estG conecta-
da a través de una autopista o un fren urbano con el
centro de Viena. Brunner reconoce el peligro de la
degeneracion de una ciudad satélite hacia una ciu-
dad de tipo "dormitorio”, como sucedié con algu-
nas New Townsinglesasy, por esta razén, propone un
uso mixto de vivienda, comercio e industria ligera.
Ademds, busca la proximidad de urbanizaciones exis-
tentes para facilitar el desarrollo, lo que se practicara
mdas tarde en la realizacion de la tercera generacion
de las New Towns en Gran Bretana (fig.8).

Cabe destacar que el concepto de Brunner
para las ciudades satélites tiene sus origenes mucho
mas femprano. En la decada de los anos 20, cuando
trabaja como docente de la Universidad Técnica en
Viena, enlaensenanza del Urbanismo, y cuando edita
la revista BAUPOLITIK (Politica de Construccion), ana-
liza las proyecciones de la formacion de ciudades
satélites como evoluciéon de una ciudad existente (10).

Segun esta teorig, la ciudad satélite estad com-
puesta inicialmente por varias urbanizaciones
periféricas (1 y Il en fig.6), agrupdndose alrededor de
un ferreno central, el cual, en una segunda etapa de
desarrollo, serd el centro administrativo y comercial
de la nueva ciudad (Il y IV en fig.6).

Finalmente, si el aumento de la poblacion lo
demandara, existe la opcidn de una tercera fase de
extension, con urbanizaciones suplementarias en los
terrenos intermedios (VI en fig.6).

Brunner acentua con este concepto, el mante-
nimiento de amplias zonas verdes entre las urbaniza-
ciones, buscando garantizar una dindmica propia de
la ciudad satélite, a través del establecimiento de in-
dustria y empresas en los terrenos periféricos orienta-
les (V en fig.6).

Sistema Vial.

El inicio de la década de los anos 50, se carac-
ferizd por un gran movimiento, en aceleracion, de la
motorizacion individual. La planeacion vial, en con-
secuencia, acentud su labor en proyectos de nue-
vas carreteras o autopistas y en la apertura de vias
para facilitar al méximo esta creciente movilidad.

Alrespecto, Brunner fundamenta esta nueva ten-
dencia, ante todo, en los cambios de la relacion es-
pacial entre las zonas industriales y los barrios obreros.

“Es necesario expresar que la concepcion de
las viviendas obreras como simples agregados junto
alas fabricas y talleres... nada mas representa los res-

5. Plano Regulador futuro para Viena, 1893, de Eugen Fassbender.
Fte.: Kainrath Wilhelm, Bandstadikonzepte fuer Wien, Uberarbeitet
von Georg Kotyza und Andreas Hofer, inedito.

6. Vista aerea de la ciudad con las tres ciudades satélites: Floridsdorf-
Starmmersdorl, en el norte; Aspern-Essling, en el nor-oriente, y
Vasendorf-Inzersdorf, en el sur. Fte.: Brunner, 1952,

7. Ciudad Satélite sur. Concepto general y su ubicacion con los ba-
rios periférices. Fte.: Brunner, 1952

tos de una ideologia materialista. Una ideologia que,
en su enfogue, unicamente se ha fijado en el valor
de la mano de obra, desconociendo las necesida-
des del obrero y su familias”, (11).

Este argumento de Brunner en contra de la re-
ferida disposicion espacial y caracter de la vivienda
obrera, deja ver que él promovia su integracién a un
habitat de mejor calidad, v la interaccion de las cla-
sessociales, lo gue requeria, como consecuencia, una
mejor comunicacion entre sectores de la ciudad.

En primer lugar, Brunner propone una ampliacion

. de la red del tren urbano. Este transporte publico,

construido entre 1894 y 1908 por Otto Wagner, llega
solo a los sectores centrales y nor-occidentales, has-
ta entonces. Hace falta la conexién con el sur y los
terrenos al otro lado del Danubio y, como consecuen-
cia de la fundacién de las ciudades satélites, se evi-
dencia la urgente necesidad de la prolongacion del
fren urbano hacia estas zonas de la periferia (fig.10).

El diseno del frazado del tren urbano debe evi-
tarcompetir con la futura red del Metro, en cuya pro-
posicion Brunner insiste frecuentemente.,

Enlo referido al Metro, Brunner expresa la nece-
sidad de impedir un sistema centralizado, que signifi-
caria, por ejemplo, un concepto radial con un cruce
de lineas debajo del centro histérico.,

Entonces, figuran como modelo para el Metro
de Viena, los sistemas de Londres y Paris que repre-
sentan en su funcién, una red con una distribucion en
mallas homogéneas sobre una gran parte del terito-
rio urbano. Este es un concepto que coincide con gl
objetivo de descentralizar y diversificar el cuerpo ur-
bano (12).

Mds tarde, en 1955, después de dejar su cargo
en la Municipalidad, Brunner concreta sus propues-
tas para el Metro de Viena a través de la notable
publicacion Staedfebau und Schnellverkehr (Urbanis-
mo y Transito Rapido) (13).

La prioridad para el trafico motorizado, anterior-
mente referida, se manifiesta en numerosos estudios
y proyectos detallados para nuevas carreteras urba-
nas, para la apertura y correccion de vias y calles, y
la modificacion de cruces a nivel, entre otros (fig.11).

En términos generales, hay que concluir que es-
tos proyectos viales favorecen especialmente, la
movilizacién radial entre el centro, los barrios interme-
dios y la periferia.

Se considera notable, que dentro de estos estu-
dios se encuentran propuestas que, frente a las nece-
sidades de una ciudad que habia pasado hacia po-
cos anos por las urgencias de la peor época de su
historia, llegan a detalles muy profundos (fig.9). En cam-
bio, y recordando la manifestacion de Brunner en fa-
vor de un urbanismo real, hay otros proyectos que sor-
prenden con un horizonte casi utopista (fig. 12y 15).

Desde el punto de vista actual, es dificil enten-
der por qué razon Brunner no considera inconvenien-
te la centralizaciéon de las vias, tal como habia en-
contrado inconveniente la centralizacion de laslineas,
en el caso del Metro.

Proyectos para parques y espacios pablicos.

El parque urbano siempre ha tenido su tradicion
en la historia de la ciudad vienesa. La creacion de los
grandes pargues barrocos, en conjunto con los pala-
cios imperiales, continud con la apertura de los ex-

8. Extension de una ciudad con poblaciones satélites, fundacion de
urbanizaciones en grupo y esquerna de una Ciudad Satélite. Fte.:
Brunner, 1928.

9. Propuesta de coreccion de la Schmidgasse, distrito 8. Fte.: Brunnef,
1952,

10. Trazado de la extension sur del fren urbano hacia la estacion
Meidling-Philadelphiabruecke. Fte.: Brunner, 1952.
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tensos conjuntos paisajisticos para el publico, a partir
de la mitad del siglo pasado.

Y, con el decreto municipal de 1905, se determi-
no un cinturdn verde que rodea la ciudad entre la
zona del nor-occidente y el sur, consagrando un com-
promiso que hasta hoy impide, en su gran mayoria, la
edificacion en estas dreas.

Para Brunner las formaciéon de un sistema de
areas verdes con una distribucion homogénea sobre
la ciudad, ha sido un constante componente en la
planeacién urbana.

Asi lo habia practicado, anteriormente, en su
obra para la Municipalidad de Bogota a partir de
1933, cuando elaboré una concepcion amplia de
parques y espacios publicos. Naturaimente la situa-
cion vienesa de posguerra, con su edificacion de alta
densidad, sobre todo en los distritos 1 a 10, se presen-
ta mucho mas compleja.

Brunner determind, como concepto generol. la
necesidad de 5 m® de areas verdes por cada habl-
tante, concluyendo que, idealmente, el darea de in-
fluencia espacial de un parque esta definida por un
radio que no pasara de los 400 6 500 m de distancia
dentro de una vecindad o un barrio (fig.13 y14).

Para conseguir los terrenos necesarios para la
aplicacion de este concepto de diversificacion del
cuerpo urbano existente, propuso las siguientes me-
didas:

- como medida generalizada, el uso de los lo-
tes que quedaron desocupados por los danos de la
guerra, o cuya edificacién, por la misma razon sera
demolidg,

- la segunda opcién es el aprovechamiento de
terrenos que seran desocupados a traveés de despla-
zamientos de fabricas o talleres, v, finaimente,

- la pretendida transformacion de jardines en
losinteriores de algunas manzanas y su apertura para
el publico, legalizado por reglamentaciones en el plan
regulador.

Proyectos especiales

De los numerosos estudios elaborados en deta-
lle por Brunner y su equipo, solo seran analizados al-
gunos planos para la regulaciéon de sectores de la
zona central (distritos 1 a 10).

La base de estas intervenciones es la aspiracion
de la reestructuracion de sectores y barrios dentro de
la aglomeracion metropolitana, es decir, se busca
concretar los limites urbanos (aqui: sectoriales) v la
creacion de elementos de identificacion.

Brunner, en su evolucion profesional como
urbanista, nunca dejo de admirar esta practica de
planeacion urbana que fiene su arigen en el concep-
to delos "neighbourhoods”, creado porlos urbanistas
estadounidenses Henry Wright y Clarence Perry al
comienzo de este siglo. Y, ademas, lo habia aplicado
en sulabor sobre todo en Colombia, por ejemplo, con
el diseno de las urbanizaciones "Palermo” o “El
Campin en Bogota”,

La necesidad de cambiar las medidas frente al
frazado existente de la ciudad, demanda la actua-
cion en intervenciones puntuales. En el transcurso de
esta "arquitectura urbana” se proyecta la formacion
de algunos ejes urbanos, plazoletas y aperturas de
calles,

Finalmente, en comparacién con un palacio

11, Proyecto de un cruce bajo nivel en e Suedtircler Platz, distiito 10
Fte.: Brunnar 1952,

12. Apertura de una via entie distrito 9 v distrito 18. Fte.: Brunner, 1952,

13 Esquema de areas verdes en los sectores sur, Fte.: Brunner, 1952,
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barroco, segun Brunner, el distito tendrd una entra-
da en forma de un edificio publico construido enci-
ma de la calle de su principal acceso (fig.15 v 18)
(14).

Un caso especial representa el proyecto para
el saneamiento del drea alrededor del hospital muni-
cipal en el noveno distrito (15).

La zona tiene la forma de un tridngulo y esta
limitado por dos calles con alta frecuencia en forma
radial hacia el centro, Alserstrasse y Wahringerstrasse,
vy la tercera, en forma tangencial, el Gurtel. La actual

\ -+ . .+ division de los diferentes servicios del hospital entre
N =¥ = “ . varios edificios, que en su mayoria proceden del siglo
. n st 4 g Erdetahaipindy heh Ae STy o s : XVIll, implica manejar grandes distancias en su fun-
e Tkl T AR s i : rshatate iy cionamiento.
- | " El proyecto de Brunner para este saneamiento,
sorprendentemente elimina una gran parte de la
edificacion y propone la construccion de una clinica
nueva de tipo forre en el borde del drea hacia &l
Gurtel (fig. 16 y 17). )

Brunner, después haber estudiado la fipologia
de varios proyectos de hospitales de aquella epoca
(Estocolmo, Nueva York y Sdo Paulo), concluye, qué
la organizacién en forma vertical favorece el funcio-
namiento de un hospital moderno, y lo disena con
doce pisos. Ademds, busca la solucion vialen la aper-
tura de una tercera calle radial en forma de una cur-
va con el fin de cortar la conexién entre el Gurtel y el
centro,

Es notable la elaboracion en detalle del proyec-
to del edificio en el marco de esta propuesta de sa-
neamiento, un caso hasta entonces poco usual enla
obra de Brunner.

La propuesta, como otras, fambién quedd en
proyecto. Lo que si se realizé a partir de la decada
de los anos 60 fue la construccidn de un nuevo hospi-
tal en el mismo lugar y con una tipologia parecida.

Dado que el presente andlisis ha buscado inves-
tigar la vision general que tenia Brunner parala Viena
de los anos cincuenta, no nos hemos querido exten-
der enla anterior discusion, con detalles sobre sus otras
propuestas,

3. Conclusiones

Brunner termina su labor para la Alcaldia de
Viena con uninforme general sobre los proyectos ela-
borados a fines de 1951.

Como no se estimo necesario prolongar el par-
ticular contrato de Brunner, la planeacion metropoli-
tana sera dirigida en los anos siguientes por diversos
funcionarios municipales, entre los que se contaron
Rudolf Boeck, Anton Schimka y Werner Jaeger.

Pasardan siete anos hasta que, en 1958, se con-
frate a Roland Rainer para el mismo cargo que tenia
Brunner, el que lo ocupd hasta 1961,

Rainer figuraba ya en los primeros anos de pos-
guerra, entre el grupo que demandaba reformas ur-
banisticas mas profundas que las que fueron impul-
sadas por la Conferencia de Reconstruccion. La des-
fruccion gue habia provocado la guerra también
habia traido la posibiidad de hacer propuestas
innovadoras; no se trataba entonces de intentar re-
cuperar lo perdido sin discusion. Rainer manifiesta sus
inquietudes en 1948:

"Si bien es muy dificil recuperar los bienes cultu
rales perdidos, nada asegura que las ciudades des

14, Equipamiento para el parque Vogelweidplatz, distito 15, Fte.
Brunner, 1952

15. Viena, un porton pard la entrada al distiifo Favoriten-10. Fte.
BRUNNER, 1952
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trozadas no renacerdn con los mismos defectos de
antes.” (16).

Rainer, aligual que Brunner, propone la diversifi-
cacion y descentralizacion de la ciudad, pero con la
diferencia de que, una década después, se podia
contar con mejores recursos a partir de una estructu-
ra democrdtica, y una economia y una legislacion
mas estable.

Pero, no fueron solamente estos aspectos ge-
nerales los que animaron la busqueda mds intensa
hacia reformas urbanisticas. Al comienzo de la dé-
cada de los anos 60 ya fue posible estimar las conse-
cuencias que acarrea la acentuacion del trafico
vehicular.

Sin embargo, desde entonces pasaran casi otras
dos décadas hasta la iniciacion de reformas enca-
minadas hacia la orientacion de medidas urbanisti-
cas en otros sentidos como, por ejemplo, el aumento
de la efectividad del transporte publico y la recupe-
racion del espacio publico para el peaton.

En fin, criticando sobre todo la acentuacion de
la planeacion vial de Brunner, las reformas hacia un
urbanismo ecolégico —diriamos hoy- de Rainer, tam-
bién fueron vencidas por la tendencia de la
motgrizacion.

Desde el punto de vista actual, medio siglo des-
pués, lo mas facil seria lamentar el hecho de que esta
posibilidad que ofrecio el ambiente de la posguerra,
no desemboco en la creacion de una nueva ciudad
sin defectos. Cada ciudad tiene sus defectos, y mien-
tras el urbanista trata de arreglar algunos, aparecen
nuevos conflictos e insuficiencias, por el permanente
movimiento de las demandas y costumbres de la so-
ciedad urbana.

Asi, la busqueda de soluciones reales por
Brunner, correspondio al espiritu de la época de la
posguerra.

No se conocia el futuro econdmico ni politico
del pais, todavia no se podia prever que estos prime-
ros anos tan dificiles, se convertirian en la época del
Wirtschaftswunder (milagro econdmico). Entonces se
confié en medidas urbanisticas reconocidas y apro-
badas y no se arriesgd en experimentos, los cuales
por la escasez de recursos, en todo caso, parecian
utopias.

Por otra parte, hay que considerar que el urba-
nismo real de Brunner también tiene su origen en la
persondlidad del propio urbanista. La labor de Brunner
se caracteriza, a lo largo de su desarrollo, por una
alta orientacion ala practicay por proyecciones con-
cretas,

En este sentido fueron, ante todo, estos veinte
anos de practica de urbanismo en Latinoamerica los
que impulsaron la orientacion del urbanista hacia la
aplicacion de hechos y de medidas a corto plazo.

En el caso de Viena de la posguerra, este indis-
cutible realismo de Brunner en la planeacién munici-
pal se manifiesta en los innumerables estudios y pro-
yectos detallados que, en consecuencia, tenian que
desembocar en una desatencién de la vision gene-
ral.

El Plan General para Viena, de Brunner, fue la
consecuencia logica de tres anos de trabajo muy
profesional -bajo condiciones muy limitadas— donde
presentd soluciones inmediatas. Paraddjicamente por
esta razén, este plan no logrd su aprobacion, pues

16. Situacién previa a proposicion Brunner, alrededor del hospital en
Alsergrund, Fte.: BRUNNER, 1952.

17. Proyecto de saneamiento del drea alrededor del hospital en
Alsergrund, Fte.: BRUNNER, 1952,

18. Estudio para el plan regulador del distrito Il. Fte.: Brunner, 1949.

19. Espacio publico en torno almonumento a Tegetthoff, con la vista
de la Gran Rueda del Prater. Foto: P. Ledermann, Wien, 1929, Ar-
chivo Pavez Revyes.
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este grado de concretizacion se consideraba
contraproductivo para la evolucion de la ciudad.

Brunner, después de su alejamiento de la
planeacion municipal de Viena en 1951, trabajd
como arquitecto en proyectos de vivienda vy siguid
participando enla discusion sobre el urbanismo a fra-
vés de sus publicaciones y conferencias.

En ellibro Stadtebau und Schnellverkehr, de 1955
(13), Brunner elabora la base tedrica para la cons-
truccion del Metro de Viena. Aqui presenta una vi-
sion que, veinte anos mas tarde, se convirtird en rea-
lidad.

Sus ultimos anos de vida los dedicd a una publi-
cacion que, comparable con el Manual de Urbanis-
mo en 1939-40, se refiere el conocimiento vy las pro-
yecciones del urbanismo y la planeacién regional a
fines de los anos 50. Lamentablemente este libro,
Raumplanung (Ordenamiento Territorial), no se alcan-
z6 a terminar, y desde hace mas de treinta anos los
urbanistas esperamos la edicién de esta, la dltima
obra del gran urbanista vienes. B
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