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2. ANTOLOGIA

2.1. PRIMERA CONFERENCIA EN LA UNIVERSIDAD DE CHILE -1929-

Y UN ARTICULO DE KARL BRUNNER

PROBLEMAS ACTUALES DE URBANIZACION
Karl Brunner

Desde no hace aun mucho tiempo han existido doctrinas muy divergentes, y aun con-
tradictorias, segun el punto de vista del cual se enfocaban los problemas urbanos modernos
en su orientacion y finalidad del mismo.

Segun ello, ya bien se consideraban los problemas bajo el punto de vista estético-
artistico, © como problemas de indole exclusivamente ingenieril y aun en los Ultimos tiempos
¥, en muchos casos, asuntos de salubridad publica.

Cada una de estas doctrings a través del tiempo, ha dado sus frutos en diversas partes
con la ejecucién de obras realizadas bajo su influencia predominante. Las grandes aveni-
das y plazas representativas de nuestras urbes europeas nos hacen recordar la época me-
morable de los edificios monumentales, pero durante la cual se olvidaban, por otra parte,
los barrios populosos, sin arbitrar medidas para su extension racional. Y asi fue posible la
formacion de barrios, impregnados del espiritu mercantil de especuladores, y su consecuencia
natural, la sobrecongestion populosa de los mismos. Aun los boulevards monumentales de
Paris rodean en gran parte a barrios insalubres, que requieren urgenternente un saneamien-
to racional.

La época que sigue a la Monumental, estd dominada por el compds y regla del téc-
nico. En ella se olvidd por completo la relacion gque debe existir entre el hombre y la natura-
leza, la necesidad de jardines y campos de deportes y recreo.

Desde un tiempo relativamente corto, el Urbanismo ha logrado hacer una sintesis de
todas estas tendencias, y se ha impuesto como una ciencia gue abarca los problemas bajo
un punto de vista cientifico.

El Urbanismo actual considera, en primer término, el aspecto culfural y de higiene
social de su mision relacionada con los problemas politico-econdmicos, en seguida, el as-
pecto técnico-ingenieril de los problemas vy las necesidades que crea vy, en tercer lugar, el
aspecto artistico-estético, que se esmera en crear un conjunto armdénico en el cuadro de la
ciudad.

Lo mds que se hace notar en las actividades de la construccién privada bajo el punto
de vista artistico, es la falta de una unidad estética colectiva.

Muchas de nuestras modernas poblaciones de chalefs son el mejor ejemplo de la
desorientacién y del espiritu egoista de nuestra época. La aplicacién sintética de todos
estos principios ha servido para la confeccién de proyectos de idealidad tedrica, que po-
drian aprovecharse para efectuar la transformacién de ciudades.

Lo que se pretende obtener en materia de transformacion de ciudades, es una sepa-
racién de sectores, que comprendan los negocios y edificios publicos, y otros destinados a
la habitacion y a las industrias. Cada uno de estos sectores deberd quedar separado de
otro, por espacios libres con vegetacion, espacios que deberdn hacer la unién entre el
cenro de la ciudad y el campo.

Un escultor y filésofo, el profesor Moiret, al cual su calidad de pensador y artista lo llevd
involuntariamente a ocuparse de problemas urbanisticos, ha proyectado en una serie de
planos el aspecto de una ciudad ideal, gue cumpla todos los requisitos que hoy dia se
exigen de ella.

Circundando el nucleo central de la ciudad en el que se encuentran los edificios pu-
blicos y mas representativos, estan situados los barrios residenciales, rodeados por fajas de
jardines y parques, y rodeando a éstos se ubican los centros educacionales , los hospitales y
sanatorios, y campos de recreacion,

4. Invitacién del Rector de la U. de Chile a conferencias del Dr. Brunner, Stgo. Oct. 1929. (Notas manus-
critas por K. Brunner, al margen.) En: HOFER, Andreas (comp.), Karl Heinrich Brunner: informaciones
de prensa, hojas de vida y contratos en Chile, 1929-1935, Ed. F.A.U., U. de Chile, 1995,

5. El espacio plblico del Ringstrasse, en la perspectiva del Parlamento, 1912, Boulevard que rodea el
centro de Viena, creado en el lugar de las antiguas fortificaciones. Foto: Postkarten Industrie A.G.,
Wien, Nov. 1912. Archivo Pavez Reyes.
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El realizar practicamente un ideal tedrico de esta naturaleza requiere, como es natu-
ral, una adaptacion a las condiciones existentes,

Nuevos Planos Reguladores

La planificacion general de las ciudades de la Europa Central, estd fundada en las
disposiciones bdsicas que determinan el cardcter y destino de la edificacion en diversas
zonas o sectores de la ciudad.

Segun el destino de la edificacién distinguimos barrios residenciales, de comercio o de
establecimientos industriales, espacios libres de aireacién con vegetacion, espacios reser-
vados al transporte ferroviario o aéreo, etc.

Segun el cardcter de la edificacién distinguimos edificacién espaciada, o continua, o
mixta; ademas distinguimos zonas de edificacién de alturas determinadas, v que también
regulan la proporcion entre la superficie del terreno v la superficie edificada, como por
ejemplo: en una zona determinada sélo podrd edificarse un medio o un quinto de la super-
ficie del terreno, o se prohibe edificar en el centro de las manzanas, donde se deberd dispo-
ner de jardines. Determina también la cantidad de pisos de la edificacion que, en algunos
casos, es obligatoria para toda nueva edificacion.

La libertad en que se deja a los vecinos al carecer de una reglamentacion, en este
sentido, es sélo en apariencia conveniente, pues en la practica cada uno hace de ellg, sin
tomar en cuenta las conveniencias de sus vecinos, porlo cual cada uno molesta y perjudica
los intereses de otros. Esto también tiene relacion con las condiciones de apariencia exterior,
puesto que, a pesar de que cada edificio esté por si solo bien dispuesto y proporcionado, su
efecto, sin embargo, puede guedar menoscabado por la diversidad de las proporciones de
la edificacién continua.

El urbanismo moderno pretende obtener efectos de unidad estética en el total de los
barrios, lo que sélo se puede obtener con la reglamentacién de la calidad e intensidad de
la edificacion y su destino de acuerdo con sectores determinados. Es de especial importan-
cia en el desenvolvimiento de las ciudades europeas, la politica econdmica que siguen los
municipios en lo que se refiere a valorizacion de terrenos que circundan sus barrios urbanos.

Casi todos tratan de adquinir terrenos suburbanos para poder tener en esta forma
injerencia directa en la urbanizacién de las zonas de crecimiento y obtener de esta manera
los medios para facilitar ciertas expropiaciones que se hagan necesarias por medio de per-
mutas. :

Ademds se hace notar la tendencia de distinguir claremente entre calles de trafico,
que deberan quedar dotadas especialmente para ese fin, y las que tengan caracter resi-
dencial.

Las calles de trafico imponen para cumplir con su finalidad exigencias especiales, en
lo gue se refiere, a su ancho, su trazado vy servicios de urbanizacion.

Una de las dificultades mas grandes para la transformacion de las ciudades europeas,
es la necesidad del ensanche de las calles de mayor tréfico con una edificacién intensiva,
con casas de 5 a7 pisos, lo que en la mayoria de los casos no es posible hacerlo a causa de
los grandes gastos que originaria tal empresa.

De una importancia especial es el nivel en que estan ubicados los ferrocarriles de
larga distancia con relacion al cuerpo de la ciudad. Este por su naturaleza deberd encon-
frarse sobre o bajo el nivel de las calles de la ciudad, a fin de no separar y estorbar el transito
hacia las afueras.

En las nuevas poblaciones-jardines que se construyen en las afueras de las capitales
europeas, en terreno sin ninguna edificacion y, por lo tanto, baratas y al costado de una via

3. KARL H. BRUNNER (1887-1960)
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Foto en: BRUNNER, K.H., Santiago de Chile, su estado actual y futura formacién, Stgo..,
Ed. K.H.B., 1932, ."La Tracciéon®, p.2.
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férreq, se ubica siempre la Estacion sobre o bajo nivel, de manera que la Estacion forma el
centro de la poblacion, desde donde parten las calles residenciales.

En muchos casos, la solucion de los problemas del trdnsito hace peligrar la conserva-
cién de muchos monumentos, ya sea de valor artistico o histérico.

Las oficinas encargadas de la conservacion de monumentos publicos, siendo Vienala
primera ciudad que ha tenido una oficina de esta naturaleza, tienen la tarea de mantener
estos monumentos dentro de su cardacter peculiar y supervigilar, en casos determinados, las
restauraciones que se hagan necesarias. En la ciudad de Breslau se realiza esta accion en
forma ejemplar.

La misma consideracion que se le debe a los monumentos, hay que guardarsela a los
arboles y parques de las ciudades. La demolicién de las antiguas fortificaciones para apro-
vechar el terreno en nuevas construcciones ya no es usual, y tales espacios estan reservados
a la plantacién de futuros pargues o jardines.

En la ciudad de Viena se pueden encontrar también ejemplos de los problemas de
una actualidad en el campo de la construccion de viviendas. Es un hecho reconocido, que
para el aspecto general que presenta una ciudad, es esencial la forma en que se edifica la
vivienda para la gran masa populosa.

Son conocidas las grandes construcciones de arriendo que la Municipalidad de Viena
ha levantado en los Ultimos seis anos con fondos plblicos, provenientes de diversos impues-
tos y contribuciones .

Debo advertir de antemano, que estas construcciones son un punto discutido entre
los dos grandes grupos politicos antagénicos de mi patria. Los socialistas, que tienen mayo-
ria en el municipio de Viena, prometian en sus proclamas para la dltima eleccion parlamen-
taria, la continuacién de la politica de edificacién seguida en el municipio. En cambio, las
proclamas de los grupos burgueses (socialistas-cristianos y nacionalistas), la mayoria parla-
mentaria, decian que no deseaban construcciones de grandes casas de arriendo colecti-
vas.

La solucién de este problema es dificil a causa de que la renta de las construcciones
existentes ha quedado anulada desde el tiempo de la desvarolizacién de la moneda, por
cuyo motivo el capital privado no se interesaba en la construccion de tales viviendas.

solo desde hace pocos meses ha sido posible vencer la resistencia de la oposicion y
conseguir la ayuda del Estado en el financiamiento de la edificacion de viviendas por cuen-
ta de particulares.

Las grandes construcciones colectivas de ariendo de la Municipalidad de Viena han
llegado a ser demasiado conocidas para que yo pueda dejar de emitir mi opinion sobre las
mismas. Consideradas bajo el punto de vista urbanistico, algunas manzanas producen un
aspecto bastante agradable, debiéndose tener presente gue tales construcciones contie-
nen un sinnimero de viviendas de treinta y seis a sesenta metros cuadrados, y cuyo término
medio sélo tiene cincuenta metros cuadrados y que por tal motivo cualquier efecto monu-
mental estaria en contradiccion con el destino del edificio.

Otro aspecto, el de la adaptabilidad de pequenas viviendas para la clase trabajado-
ra a rascacielos es un asunto delicado a causa de que, con una buena distribucion, sélo
pocos departamentos pueden dar a la escalera, y que en el caso presente de la no renta-
bilidad, no se pueden consultar ascensores.

Los rascacielos del municipio vienés carecen todos de ascensores y los moradores
tienen que subir y bajar diariamente los siete 0 nueve pisos a pie, por simples “razones arqui-
tecténicas”. i

Una ventaja de los grandes blogues unitarios sobre la edificacion individual, dividida
en un sinnumero de lotes de diferentes medidas y tamanos de edificacion, estd en que la
primera permite disponer de grandes patios comunes por los cuales se consigue una buena
iluminacién de las viviendas, patios que sirven como espacios libres de reposo vy de juegos.
En un ejemplo de un proyecto para dos mil viviendas, que se me habia confiado reciente-
mente en Viena, se pudo disponer el trazado de la poblacion de acuerdo con las nuevas
tendencias urbanistas, a pesar de que se habia previsto una distribucién basada en el anti-
guo sistema rectangular de manzanas. Por razones de economia, he mantenido solamente
una calle ya rebajada y una gran depresion existente en el proyecto definitivo, destindndo-
se esta dlitima a un gran prado de juego, en cuyo centro estd dispuesta una "Haus der
Jugend”, escuela-hogar de juventud, con salas de clases, gimnasios, Kindergarten, etc. En-
tre las largas filas de casas estan dispuestos pequenos jardines para las familias de numerosa
prole.

Modelos ejemplares de casa de renta en el nuevo estilo, lo tienen las grandes ciuda-
des alemanas, donde barrios enteros se han sometido a una planificacion uniforme v se
proveen de anchos prados entre los bloques de edificacién. En Alemania, las construccio-
nes de varios pisos no pasan generalmente de cuatro, y la cantidad mayor corresponde a
las de poca altura, alas casas continuas de dos pisos, a la edificacion aislada o semi-aisla-
da. Esto naturaimente trae como consecuencia una disminucion en la intensidad de la masa
construida, de manera gue los nuevos blogques de edificacion se diferencian claramente de
los mas antiguos y contienen jardines en su interior. .

Proyectos racionales de esta indole procuran, ademads del abaratamiento de las
construcciones de tipos "Standard”, por medios de frabajos mecanizados y por una urba-
nizacion sistemdatica. Esta debe coincidir con la pavimentacién de las calles, colocaciéon
de las canerias matrices, de los servicios caseros, y estar en condiciones de poder contar
C%n medios suficientes de abastecimiento y con oportunidades adecuadas de moviliza-
cion.

Estas viviendas para familias de la pequena burguesia y clases trabajadoras son edifi-

Sobre nuevos planes reguladores, rascacielos, calles de transito, areas
verdes, y el sistema de manzanas cuadradas de América Latina.

Master Plans, skyscrapers, traffic streets, green areas and the block system in Lafin
America, -

Uber neue Regulierungspldne, Wolkenkratzer, Verkenhrsstrassen, Griinréume und
den schachbrettférmigen Rastergrundriss der Stadte Lateinamerikas.

cadas en Alemania casi exclusivamente con medios de emisiones de bonos hipotecarios
con garantia del Estado. El capital inicial o cuotas de pie de la cooperativa de edificacion,
por lo general no sube del diez por ciento. Concurren ademds las instituciones de ahorro del
pais con un treinta por ciento. El resto lo pone el Estado de los fondos provenientes de un
impuesto sobre los armiendos, a un interés sumamente modico.

Para que el Estado contribuya con estos fondos, la edificaciéon de las nuevas pobla-
ciones debe atenerse a condiciones técnicas, en especial a las de una urbanizacién racio-
nal y econdémica y a una gjecucion que elimine gastos superfluos.

La manera como estas restricciones obran sobre la ejecucion de los proyectos, en lo
que se refiere a tamano, aspecto arquitectonico y terminacion de los edificios, ha hecho
ver que por medio de la ayuda que el Estado presta en la ejecucion de estas poblaciones,
éste puede influir de la manera mas eficaz y beneficiosa en la evolucion del concepto ar-
quitectonico contemporaneo.

Las disposiciones fundamentales para la urbanizacion de sectores libres estan ademads
determinadas, porque en todas estas construcciones de la época de la posguerra se invier-
ten los reducidos fondos hipotecarios a los recursos publicos, de modo que hay que aspirar
a la mayor economia. Sin embargo, se trata de dar por principio a cada habitacién un
jardin proporcionado, cuya extension es mayor a la que acostumbra darsele en Holanda o
Inglaterra.

Estos ltimos ejempilos tipicos muestran el empleo preponderante de la casa continua,
unida por ambos lados a su vecina. Fuera del abaratamiento de la construccion, este méto-
do tiene otras ventajas: el menor frente hacia la calle, es decir, su mejor aprovechamiento;
la circunstancia de que a igual superficie de la parcela le conmesponde a la casa continua
una extension de jardin rectangular ininterrumpida, mientras que en la casa aislada esta
extension se disuelve en una estrecha faja alrededor de ella.

Como agregado a lo antes dicho, observo que también Viena esta construyendo
poblaciones de esta especie, pero en muy pequena escala frente a la cantidad de gran-
des viviendas colectivas.

EL rascacielo

Es conocido el desarrollo cadtico que han experimentado los centros de la mayoria
de las ciudades norteamernicanas, a causa de que no se le puso trabas oportunamente alas
posibilidades de la técnica constructiva. La consecuencia ha sido la aglomeracién de una
serie de casas gigantescas, gue mutuamente se quitan el aire vy el sol, que mantienen en
tinieblas permanentes a un gran numero de calles, que presentan el aspecto de verdaderos
abismos, calles incapaces de contener el trafico en los momentos del principio vy fin de las
horas normales de trabajo de oficinas.

Es curioso que al mismo tiempo en que se le da tanta importancia a la higienizacién
de la casa propia y al cultivo de los jardines, se permita que aquellos lugares, donde la
mayoria de los habitantes pasa la mayor parte de su tiempo, de afo en ano, carezcan de
los elementos mas indispensables a la vida organica, aire y luz.

Menos mal que en los barrios de rascacielos en ciudades nortearmericanas ya se han
introducido dos reformas de importancia: el escalonamiento de los frentes en los diversos
pisos, donde los paramentos mas altos deben retirarse del plano de los pisos inferiores a una
distancia dada, lo gue al menos mejora las condiciones de entrada de la luz.

Estos escalonamientos se disponen en los diversos reglamentos de edificacién de acuer-
do con distintos metodos.

Hay que tener presente que disposiciones de esta naturaleza fijan la consistencia cor-
poérea de las manzanas, dandole siluetas determinadas en sus perfiles, lo que es un peligro
para el efecto estético que debe producir una ciudad. Disposiciones de esta indole debe-
rian estar subordinadas a consideraciones de composicion arquitectdnica.

Sin disposiciones de esta indole las partes altas de los edificios se resolverian en un
conglomerado de formas heterogéneas que perjudicarian para siempre el buen aspecto
de la ciudad.

Cuanto mas rascacielos se levantan, mas probabilidades hay de que el conjunto de
ellos forme un total en volumen de cierta homogeneidad. En esto se podria ver la salvacion
del cuadro de la ciudad, siempre que los rascacielos no se amontonen, sino que queden
distribuidos en puntos determinados.

En esta forma, los rascacielos llegan a formar parte del conjunto orgdnico de la ciu-
dad y facilitan la orientacion, como antiguamente las torres de las iglesias que desempena-
ban esa misién.

6. LAS NECESIDADES DE LA SOCIEDAD HUMANA COMO FUNDAMENTO DEL URBANISMO MODERNO.
Fte. BRUNNER.K., "Der absclute Stadtebau”, en: Siedlungs-Wirtschaft, Nov. 1926, p. 11. (Traduccién:
Matin Duran A., dibujo:Paulo Ogino A.)

7. Vista aérea del Ringstrasse en la perspectiva del Parllamento, circa 1927, Foto K.Brunner, Fte.: BRUNNER,
Karl, Weisungen der Vogelschau, Vetlag Georg D.W. Callwey, Manchen, 1928, p. 30.

8. Poblacion "Hermeswiese”, en Viena, 1924, Foto K. Brunner, en: BRUNNER, K. H., Santiago de Chile, su
estado actual y futura formacion, Stgo., Ed. K.H.B., 1932, |."La Traccién”, p. 88,
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La posibilidad de obtener efectos de una monumentalidad nueva, siguiendo 10s prin-
clplos anteriormente expuéstos, la encarna este proyecto ideal de la Telephon-Company-
Building para 5t. Louis.

Un edificio de esta naturaleza, un verdadero monumento dl trabajo. bien podria for-
mar la coronacion de todo un barrio.

Tormando pie en la experiencia que se ha hecho en Norteamérica en la construccion
de rascacielos, su aplicacion en Europa ha sido, en general, racional y benéfica, Aquellas
cludades europeas, que fienen una sere de edificios monumentales de caracter histonco
de cierta altura, como Paris, Roma, Hamburgo y Viena, aceptan cuando hay necesidad de
ello en los barrios céntricos de la cludad, una edificacion continua homogénea de nueve a
diez pisos, debiéndose escalonar los pisos de mayor altura. Este sistema ha sido seguido en el
ultimo trazo de'los boulevards parisienses terminados ultimamente.

El caso es distinto en aquellas partes donde se considera el rascacielo como un ele-
mento aislado, de especial Importancia en el conjunto de la ciudad, como sucede, por
ejemplo, en la mayoria de las ciudades alemanas.

El principlo, del cual se parte en ese caso, es que un rascacielo sélo debe aceptarse
en tales puntos, donde su silueta dominante enriquezca el panorama de la ciudad, deblen-
do en todo caso tener perspectiva de aspecto arquitectonico, de cualquier parte que se le
mire. Esto quiere decir, gque los muros cortafuego solo pueden tener la altura a gue pueden,
o deben liegar los edificios colindantes, debliéndose tratar la parte que sobresale por enci-
ma de esa altura de un término medio general de cinco o seis pisos desde todos los lados en
forma perfectamente arquitectonica.

Estos principios se modifican cuando se trata de edificar una serie de rascacielos des-
tinados a formar un total en el pancrama de la ciudad, En estos casos es imposible llegar a
un resultado satisfactorio por medio de la competencia en la que un rascacielo siempre
pretende sobrepasar al anterior en altura, Para estos casos deben seguirse los principios
validos en los casos de repeticion de elementos afines en todas las artes plasticas, es decir,
culdar la proporcién, el ritmo y el incremento armoénico de los valores.

Oftro principio es el de que la planta de la ciudad, con sus frazados de calles y las
lineas de edificacién por una parte, y la edificacion en lo gue se refiere a alfura y volumen,
particularmente los rascacielos, por ofra, son cosas que tienen relacién intima entre si hasta
tal punto, que cualquier valor de una de estas partes determina necesidades y condiclones
para los demds. Es este el motivo por el cual, para la ejecuciéon de un proyecto, ya no se
admite la presentacion aislada del plan de ubicacion y la de los edificios. sino que por
principio se relinen ambas cosas ya sea una maquette o perspectiva.

La edificacién de los rascacielos en las grandes urbes sudamericanas parece haberse
gulado por los principios anteriormente expuestos ya en muchos casos. Tanto el rascacielo
de "La Noite” en Rio de Janeiro, un motive dominante en el barrio del puerto y a la vez el
fondo de su calle principal, la Avenida Rio Branco, como tamblén otras construcciones, son
todas indudablemente motivos que enriquecen el cuadro de la ciudad.

Par otra parte, no es conveniente |a autorizacidn sin limitacion alguna para la cons-
fruccion de rascacielos. La hermosa cludad de Rio de Janeiro estd amenazada por una
completa desorganizacion arquitectdnica. Si ya no se puede evitar la construcclon de ras-
cacielos en lo parte mas vallosa del centro es otfra la situacion para los barrios mas aparto-
dos, donde seguramente seria conveniente imponer algunas limitaciones.

El sector "Copacabana” presenta una mezcla de rascacielos, de casas de menor
altura y calles con edificacion aislada de chalets, a lo que hay que agregar en el faldeo, las
viviendas de la poblacion de negros. Casl parece que se desea topar con casas de ocho g
doce pisos, este barrio de chozas, a fin de que no sean vistas desde la playa, pero desgro-
clodamente se tapa con es0 completamente la vista hacia los cenos.

Estas consideraciones nos llevan involuntariamente a recapitllar el problerna de las
proporciones, ¥y parece para el extranjero —sobre el cual la vegetacion tropical ejerce un
encanto especial- que deblera tomarse a la palma, que domina en ella, como un factoral
cual debiera adaptarse la altura de los edificios.

Hoy dia todavia se admira desde las alturas, como las filas de palmeras sobresalen del
mar de |a edificacion de Rio de Janeiro, pero_eso terminard con la nueva edificacion de
mayor altura.

Lamultiplicidad de las formas del desarollo constructivo de la cludad de Ric de Janeiro
es admirable. Mientras que en los sectores edificados los rascacielos se multiplican cada vez
mas, se estan echando piedras y tierra de los faldeos de los cerros al mar, a fin de ganar
nuevos terrenos aptos a edificar,

La poblacién ol pie del Pan de Azucar, edificada en terrenos ganados de esta mane-
ra al mar. ya esta en la actualidad habitada en partes y comunica por medio de un servicio
de autobus con la ciudad. En la parte Este de la cludad de Rio de Janeiro, se esta haciendo
lo mismo en grande escala, donde se estan desmontando cerros enteros por medio de
agua a presion, para ganar terrenos aptos a ser edificados, tanto en el faldeo desmontado,
como en la parte de la bahia rellenada con la tierra de los desmontes.

Calles de transito.

Uno de los reflejos de mas transcendencia gue el de la estetica, gue la construccion
de rascacielos ejerce en las ciudades, es el que opera en el transito en las calles. En las
ciudades amaericanas, donde el uso del automovil estd mucho mds generalizado que en
Europa, hay mas movimiento de transito que en las cludades europeas del mismo numero
de habitantes y, por lo general, se hace notar una sobrecongestion del mismo.

No se puede repetit con suficiente insistencia que la concesion de licencias de edifi-
cacion para casas de muchos piscs, paricularmente en propiedades de mucho fondo,

9. New York, Monhattan-Halbinsel, circa 1925, Fte.: BRUNNER, Karl, 1928, op.cit.. p. 66.

10. El escolonamiento de los rascacielos, como una reforma de Importancia en U.5.A. Pennsylvania Ho-
tel, New York. Foto: F. Block, en: “Fotoreportage New York", Bouglide, Berlin, Heft 9. 1932, p. 437

11. Rio de Janeiro, circa 1927, Fota en: CORTEZ José: “Ungestaltung der Stadt Rio de Janeiro®, en:
Stadtebau, Beilin, Verlag Emst Wasmuth-4.G,, XXIIl, Jahrgang, 1928, p. 100,
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debe irmano en mano con el ensanche de calles, con la creacion simulfanea de plazas de
estacionamiento de vehiculos.

Ha habido algo de cierto y profético en el grabado publicado recientemente en un
diario sobre la ciudad futura, con calles de tres o mas pisos. Chicago ya tiene en la actuali-
dad una calle de dos pisos y ya hay numerosos proyectos de calles de transito de varios
pisos. En la practica, por mucho tiempo seguramente, habra que limitarse al empleo de
otros medios para la descongestion del transito, ante todo por medio de la separacion de
las corientes y medidas que Impongan los departamentos técnicos respectivos.

El centro de Rio de Janeiro, que casi sin excepcion tiene calles de dos trochas, es el
mejor ejemplo de lo que se puede obtener con ung buena reglamentacion del transito.
Casos semejantes también pueden observarse en otras ciudades, Pero en estos problemas
existen divergencias de criterio entre los finalidades que persiguen los urbanistas y los tecni-
cos del transito. 4

Estos Gltimos pretenden soluclonar los problemas del transito en el mismo lugar de la
congestion por medios técnicos de su resorte, Ellos consideran el fransito como una finalidad
y constantemente buscan soluciones mas interesantes, Le buscan soluciones para separar
el trafico de tranvias, vehiculos y peatones por medio de pasos sobre o bajo nivel, especial-
mente en los cruces de calles, llevando los tranvias subterrdneamente, aislados de otros
medios de comunicacion.

La opinién del urbanista en estas materias es muchas veces divergente; no trata de
curar sélo el drgano afectado, sino que todo el organismo en el que estudia el origen del
mal.

Las medidas urbanistas especificas para una reglamentacion general del transito con-
sisten en la descongestion de calles existentes por medio de la apertura de nuevas vias de
transito, en la disposicion correcta de amplias y perfectas vias de comunlcacion, gue a la
vez pueden tener fines representativos.

Las ciudades americanas, en comparacion con las capitales europeas, cuyo desaro-
llo data de muchos siglos atrds, presenian la ventaja de haber previsto la disposicion de
amplias avenidas que ademas de dotar a las urbes de vias de gran capacidad, comunican
al centro con los barrios suburbanos y aquellos sectores destinados al futuro ensancharmien-
to de la ciudad.

En este sentido la cludad de Santiago se encuentra en una sifuacion bastante feliz; las
vias de que ya dispone ¥ las que se proyectan para el future pueden sin duda llamarse
elemplares, Basta observar la Alameda en sus distintos sectores y a distintas horas, para dar-
se cuenta que esta Avenida ha llegado a ser la arterla principal de la vida urbana y gque
vibra con todas sus pulsaciones,

Al visitante, que por primera vez llega al término de esta hermosa avenida -Alameda

.
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12, Av. Kungsgatan, Estocolmo, con circulocion de vehiculos en segundo nivel, circa 1947, Foto: E. Wehle,
en: BRUNNER, K. H., 1955, op.cit., p. 79.

13. Chicago. "el caso de una metrépoli hipertecnificada®. En la foto: circulacion en segundo nivel, so-
bre puente levadizo. Foto: K. Brunner, 1932, En: BRUNNER, K. H., 1955, op.cit., p. 13

14, Av. Michigan en Chicago, con ploza de estacionamiento, en el borde costero. Foto: K. Brunner, 1932
en: BRUNNER, K. H., Stddtebau und Schnellverkehr, Wien, Springer-Verlag, 1955, p. 45

N2 4500-, seguramente le llamard la atencion la amplitud urbanista de su disposicion, la cual
lo conduce por una avenida de ancho perfil hasta el mismo campo, pero luego tendria que
reconocer que la prolongacion de esta calle serd en pocos decenios mds, una via impor-
tante de transito y representacion para los barrios que aqui surgiran en el futuro.

El futuro sistema de avenidas de la ciudad de Santiago, permitiia mas la aplicacién
practica del sisterna “urbanista” del transito, que por primera vez fue desarrollado para una
ciudad centroamericana: La Habana. En ella la ciudad se divide en distritos de transito cir-
cundados por calles de importancia. Las calles de los distritos son calles de una sola direc-
cion gue sirven Unicamente para llevar el transito hacia las vias principales. Se trata de evitar
en lo posible todo cruce de transito en angulo recto, haciendo que el movimiento secunda-
fio se incorpore sin tropiezo en la comente principal y de igual manera salga el transito late-
ral, Segun este sisterna, para efectuar el cruce de calles, es necesario hacerlo por dos cur-
vas como en cualquier plaza de movimiento circulatorio. Los conespondientes ensayos prac-
ticos que se han hecho en la ciudad de Habana, han tenido resultados satisfactorios.

Este sistema ofrece algunas ventajas sobre los conocidos métodos del “pare vy siga”
de caracter mecanico, gue a menudo reglamenta un trdfico que no existe y cuya instala-
cién por lo general no contribuye al ornamento de la ciudad.

Mencionaré agui gue en esa misma ciudad, la edificacion intensa en el centro vy la
falta de espacios para estacionamiento de automaoviles ha obligado a la confeccion de un
proyecto para un garaje subterrdneo debajo de la plaza principal, al cual se llegaria de la
calle por medio de dos rampas dobles.

Una institucion semejante también va a tener la ciudad de Santiago en el centro; en el
fondo del edificio nuevo del Portal Mac Clure se construird, segun he oido, un amplio subte-
rraneo destinado a guardar cien o mas automaoviles.

Las areas verdes

Cuanto mas sencilla es la formacion general de la poblacion, tanto mas importante,
ya por meros motivos estéticos, es el motivo de la decoracion natural.

Las modernas planificaciones que ya no consideran el trabajo humano como un sim-
ple factor objeto en sus cdlculos, tratan de evitar que la poblacién, junto con urbanizarse, se
desvie de la naturaleza. Al contrario, se refunden cada dia, mds y mas, la planificacion de
las habitaciones junto con la del paisaje circundante, parques y campos de juegos. Donde
no existen tales plantaciones, como por ejemplo en los alrededores de Colonia, se acostum-
bra ahora formarlos junto con la ereccién de las nuevas poblaciones.

Desde el punto de vista del urbanismo moderno, la red de amplias avenidas con que
cuenta la ciudad de Santiago, tiene ademas la importancia de permitir con sélo insignifi-
cantes mejoras, la realizacion de una exigencia modernisima (y en la mayoria de los casos
irealizable): la amplia y continua unién de las dreas verdes. Mas y mads se reconoce que el
valor de los pargues y jardines aumenta enormemente, si se consigue incluilos en un sistema
de plantaciones que se continden a través de toda la ciudad vy, por ejemplo, al traves de un
agradable paseo o jardin se puede llegar de un parque a otro. En este sistema estan inclui-
dos todos los prados y arboledas en avenidas de un trazado continuo, de los cuales Santia-
go posee ya una gran canfidad. Como complemento de este sistema serian necesarias
unicamente las siguientes transformaciones: la prolongacion de las plantaciones de la Av.
Portales hasta la Av. Brasil, con un ensanche de una cuadra de la plaza Brasil; una corta
avenida que uniera el Cermo Sta. Lucia con el Parque Forestal, y como una transformacion
adecuada (sic) de la calle Pio IX y, por Ultimo, la creacion de una ancha faja de plantacio-
nes con plazas de juego y descansos en la parte que hoy dia comesponde al Ferrocarril
Pirque hasta Irarmazaval. Estos Gltimos jardines conducirian, mds tarde, a un gran parque
natural en el distrito Sur Oriente de la ciudad, donde entre los barrios populares de Maestranza,
Nufoa y Providencia parece que en el futuro habria necesidad de ubicarlo.

En la segunda ciudad de Austria, la ciudad de Graz, capital de Estiria, que
panoramicamente presenta mucha semejanza con Santiago, desde anos se persigue la
politica de un sisterna unido de plantaciones, habiéndose ya unido el Schlossberg —el Sta.
Lucia de Graz- plantado en forma de pargue, con el Parque Municipal , y actualmente se
prosigue extendiendo el area verde a lo largo del rio hacia el interior de la ciudad.

La politica desarrollada en favor de los espacios libres de verde por las ciudades, que
se prosigue desde largo tiempo en América, ha tomado un desarrollo notable en los paises
latinoamericanos, a raiz de la construccion de las nuevas plazas de juegos infantiles y cam-
pos deportivos realizados Ultimamente.

Hay que repetir nuevamente, que el urbanismo contemporaneo se esfuerza en incor-
porar armoénicamente en el conjunto de las ciudades, los nuevos proyectos de plazas de
recreo y campos deportivos.

Este sisterna de plantaciones de las ciudades deberia incrementarse ademads, fomen-
tando, por todos los medios, la creacién de pequenos jardines de armendos para los obreros.
El acostumbrar a las clases obreras al cultivo de estos jardines, ha nacido en Holanda e
Inglaterra, habiéndose generalizado depués en toda la Europa Central, y constituye un fac-
tor ético y econdémico-social en la educacion popular y un medio de higienizacion para las
nuevas generaciones, Se ha comenzado ya con estos jardines en los faldeos del San Cristo-
bal, lo que demuestra de manera como una gran parte de sus faldeos podria ser aprove-
chada. Estos jardines hacen recordar a una plantacién de jardines para cbreros, que fue
ejecutada hace poco en el faldeo de un cernro en Remscheit (Departamento del Rhur).

Fuera de eso, hay otfros sectores de la superficie de la ciudad, no aprovechados hoy
dia, que ofrecen una gran reserva de espacio. Son éstas las calles excesivamente anchas
de los barrios periféricos de la ciudad, cuyo trazado data de la época todavia esquematica
del urbanismo. Como casi todas las ciudades de alguna importancia. Santiago cuenta en
sus barrios periféricos con un sinndmero de calles de veinte a treinta metros, en las cuales se

15, Av. Alameda -actual B. O'Higgins- con la Pérgola de las Flores, y vista al norponiente, circa 1927,
Foto: U.F., Archivo A, Bello, U. de Chile.

14, Av. Alameda -actual B. O'Higgins- altura calle Dieciocho, vista hacia el suroriente, circa 1920, Fte.
U.F., Archivo A. Bello, U. de Chile.

17. Lo “Estacion de Pirque” con el ferrocaril a Puente Alto, en Plaza Baguedano de Santiago, circa 1929,
Brunner propuso utilizar ese espacio-cauce para abrir un parque hasta Avda. lrarrdzabal. Fte.: Archi-
vo D, Urbanismo, F.AU. U. de Chile.
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puede preveer que por mucho tiempo no serdn solicitadas por un tréfico de alguna intensi-
dad. Estas calles son, a causa del polvo que se levanta en ellas, una molestia permanente
para sus habitantes y la causa de la desvalorizacion de todo el barrio. Proveerlas en todo su
ancho con una pavimentacién adecuada, seria una cosa poco menos que imposible, por
razones econémicas. .

Tengamos presente que en las nuevas calles residenciales distanciamos las lineas de
edificacion en veinte y mas metros, pero en estos casos se anteponen jardines a los edificios
y s6lo una parte se destina a calle. En esta forma podriamos disponer las calles anchas sin
objeto de los afueras de la ciudad, en las cuales se podria destinar aproximadamente la
mitad a jardines y la otra a la calle propiamente tal, jardines que el municipio podria dar en
arriendo a los propietarios.

Convendria hacer el ensayo en algunas cuadras y se podria hacer un cdlculo en cudnto
pueden reducirse los gastos de pavimentacion y de su conservacion. Los pequenos jardines
de obreros hoy dia forman parte de la planificacién urbanistica; en los Ultimos anos se les
reconocié como un importante factor ético, para la mantencién de la vida de familia v el
robustecimiento fisico y moral de los ninos.

Adn parece que se estuviera preparando un nuevo estiio monumental, de conjunto,
no solo formal y arquitectdnico, sino de contenido sintético; como si de esta unidon de la
sencilla e inmediata necesidad de la vivienda y las exigencias corporales y espirituales de
una nueva generacion de valor, se pudiesen esperar los mas perfectos planos de moderna
urbanizacion; sélo la inclusion de todas las multiples fases de vida humana, en los principios
basicos del urbanismo, le permitirdn a él cumplir plenamente con su verdadera mision: servir
noblemente a la colectividad humana.

El frazado cuadrangular

El problema del ancho conveniente de las calles, estd relacionado intimamente al
tamano y proporcion de los bloques de edificacion. El sisterna usual de manzanas cuadra-
das en la America Latina, también existente en algunas ciudades europeas, que presentan
ciertas ventajas para la orientacién, tiene al ser usado en una forma demasiado rigida, una
serie de inconvenientes. En el centro de la ciudad dificulta este sistema el trazado racional
de avenidas radiales de transito que se adaptan convenienternente a la red de calles exis-
tentes; en las afueras de la ciudad, en sectores francamente residenciales, el trazado cua-
drangular para las manzanas es inadecuado y desventajoso.

Convenientes y econdmicos para el loteaje son bloques rectangulares muy extendi-
dos, de un fondo adaptado a la profundidad de las parcelas que se desean obtener, blo-
ques que por lo general tienen un fondo de sesenta a ochenta metros. El largo de estos
blogues, cuando se aproximan radialmente a las vias de transito mas proximas o paradero
de tranvia, puede llegar hasta doscientos metros. Por otra parte, al darle esta forma a las
parcelas hay que fijar condiciones precisas para la edificacion, puesto que la edificacion al
capricho de tales lotes es segun los puntos de vista del urbanismo actual, una cosa comple-
tamente inadmisible, que puede llegar a esterilizar todos los esfuerzos que se hagan en pro-
vecho del saneamiento de las ciudades.

Yo considero bajo todo punto inadmisible, gue en una ciudad que hace tanto por su
embellecimiento y saneamiento y que, segun mencionamos anteriormente, cuenta con
calles residenciales de veinte a treinta metros, que en esta ciudad, en completa contrapo-
sicion a la amplitud de sus calles, se tolere dentro de las manzanas, la construccion de pasa-
jes de tres o cuatro metros de ancho con edificacion de dos pisos de altura,

La imposibilidad de mantener la libertad absoluta del propietario para edificar en el
centro de las manzanas, lo demuestra Buenos Aires. Aqui se extiende desde una calle late-
ral, un lote largo y angosto en el fondo de las propiedades, que enfrentan esta calle, quitéan-
dole al edificio del fondo la luz a sus patios. Por otra parte los patios del nuevo edificio,
quedarian completamente oscurecidos, al transformarse las casas de las propiedades que
se anteponen, y que actualmente son bajas.

Se puede prever que el conjunto de estas casas serd, si ya no lo es, en corto tiempo
insalubre.

En este sentido hay necesidad de hacer reformas sustanciales en los reglamentos de
edificacién, a lo cual necesariamente debe proceder una serie de estudios preliminares
muy bien dirigidos. Estos estudios deberan referirse principalmente a las posibilidades de
reformar los planos reguladores en las zonas por edificar, y de poblaciones que aun existen
solo en el papel, fjando los tamarnos adecuados de los lotes, y reglamentando el sistema de
edificacion que se empleard, como ser, edificacion continua, aislada o mixta, como tam-
bién el espacio libre gque deberd dejarse frente a los edificios, v fijar su altura y una linea
interior para los mismos que deje libre el centro de las manzanas, en beneficio de todos los
vecinos.

La divergencia entre la edificacion de antano y la edificacion reformada actual, tam-
bién se hace sentir en las ciudades europeas, y tampoco alla se tiene inconveniente para
que con motivo de proyectos de saneamiento general de barrios insalubres © ruinosos se
cambie también el sistema de trazado de los lotes y bloques de edificacion. Lo mismo se ha
hecho en la reconstruccion de las ciudades desvastadas por la guerra.

Senalando el tamano de una manzana cuadrada comun en el plano de una pobla-
cion holandesa, se demuestra que en general podemos imaginarnos dividido ese espacio
en dos manzanas rectangulares, con una calle que la atraviesa por el medio. En muchos
casos ya ha sido realizada esta division, de manera que solo faltarian algunas disposiciones
de mejoramiento, con caracter reglamentario, para conseguir la reforma general del siste-
ma actual de edificacion de manzanas cuadradas y llegar en lo posible a obtener manza-
nas rectangulares.
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También los trabajos de un concurso para la parcelacion de un terreno cuadrado, en
que se exigia soluciones de cardcter higiénico, en la ciudad de Munich llega a un resultado
parecido. En general, existe la tendencia a dejar el espacio libre minimo entre dos lineas de
edificacion igual a una y media o dos veces la altura de los edificios.

Las ultimas parcelaciones alemanas persiguen el principio de la economia en las po-
blaciones modernas ya casi en extremo: Por otra parte, convendria conseguir cierta intensi-
dad de edificacién uniforme en todo un barrio. La importancia que esto tendrig, lo indicara
la siguiente reflexidn:

Las subdelegaciones Escuela Militar y Olleria, de la Columna Maestranza, tenian en el
ultimo censo una poblacién de 44, 600 habitantes.

Considerando una edificacién reglamentada de acuerdo con los principios anuncia-
dos, con viviendas higiénicas, esta poblacion superaria en quince mil habitantes a lo que se
considera admisible, es decir un 30% de exceso. Esto demuestra gue una reforma del siste-
ma de edificacion no tendria como consecuencia una desvarolizacion de los terrenos.

Por otra parte, estd en el interés de la ciudad, aprovechar integramente sus sectores
urbanizados antes de extenderse para contener el aumento de poblacién.

La Avenida Central

Hablar en la ciudad de Santiago de problemas de urbanizacién que atanen a las
ciudades sin tocar el proyecto de ensanche de la calle Gdalvez, seria una omisién imperdo-
nable.

La necesidad de tener una calle ancha en ese sector es indiscutible, por lo que existen
dos proyectos que son conocidos: uno de la apertura de una avenida central, en el centro
de la manzana entre Galvez y Nataniel, en distintos trazados, y el ensanche de calle Galvez,
como proyecto aislado.

Ademds, se presenta la posibilidad de un proyecto de transaccién, que sélo lleva en
una extension muy reducida la nueva avenida al tfravés de las manzanas actualmente exis-
tentes entre Galvez y Nataniel; partiendo de la base que ésta al llegar a la Alameda, tam-
bién debe llenar condiciones arquitecténicas y representativas, teniendo presente la cons-
truccion del nuevo Palacio Presidencial entre La Moneda y la Alameda.

Este nuevo trazado de prolongacién de la calle Galvez serviria también al
descongestionamiento de las calles Gdlvez y Nataniel en la parte en que corren al lado de
su trazado. El trazado del tranvia eléctrico de San Bernardo experimenta con motivo de la
solucion propuesta, mejoras sustanciales en vista de que su sisterna actual de una sola via
con desvio es reemplazado por dos vias, una de recorido sur a norte por la calle Gdlvez y
otfra norte a sur por la bifurcaciéon proyectada desde la plaza Almagro.

En lo que se refiere a la rectificacion del frazado de la calle Gdlvez entre la Alameda
y plaza Almagro, no seria recomendable, en vista de que su trazado actual permitiria darle
mayor fondo a las manzanas de forma conica, resultantes de la apertura de la bifurcacion
de Gdlvez, teniendo esta desviacién ademds la virtud de cemar la perspectiva desde la
plaza Almagro en forma de dirigirla desde la plaza directamente sobre el Palacio Presiden-
cial.

Enlo posible el nuevo trazo de la avenida deberia ser aislado de un transito transversal,
por lo que se recomendaria disponer frente a la direcciéon de la calle Tarapacd, sélo pasajes
destinados al transito de peatones.

Convendria ubicar en el eje de la calle un paseo central y cuyo fin seria tratar de
conseguir una continuacion del paseo de la Alameda por esa calle hasta la plaza Almagro.

Pero también en el caso que el término de la nueva avenida proyectada quedara

18. Vista de Plaza Baquedano de Santiago, hacia el surcriente, con las Torres Turi y la "Estacién de
Pirque”, circa 1932, Fte.: Archivo D. Urbanismo, F.A.U. U. de Chile.

19. La Plaza Baguedano, con las Torres Turi y el actual Pargue Bustamante (1975) segun emplazamiento
propuesto por Brunner. En: PARROCHIA, J., 1980, op.cit. p. 105. FA.O.

20. Parque al suroriente de Santiago, Proyecto de K. Brunner, en: BRUNNER, K. H., 1932, libro citado, lami-
nalVv, entre p. 120y 121.

21. Proyecto de la nueva Av. Central, entre Galvez y Nataniel, de la Alameda a Plaza Almagro, K. Brunner.
En: “El doctor K. H. Brunner, ha estudiado un nuevo trozado de la avenida O'Higgins® (sic), &l Diario
llustrado, Stgo., 16 Nov.,1929.



Consideraciones y exigencias que deberd satisfacer la Plaza Norte de
La Moneda para realzar este edificio monumental.

Considerations and requirements for the Plaza Norte de La Moneda in order to
enhance this monumental building.

Uberlegungen und Anforderungen fur die stddtebauliche Gestalfung der Plaza
Norte de La Moneda zur Aufwertung dieses Gebdudes.

dentro del trazado actual de la calle Gdlvez, convendria de todos modos proceder en esa
parte a un ensanche de la Alameda. ‘

Convendria estudiar en ese caso, si no pudiera ubicarse el nuevo Palacio Presidencial
en la cuadra de la Alameda entre Gdlvez y Nataniel, donde seguramente tendria mejor luz
y vista, ya que se sabe que el lado norte de la Alameda es el preferido para el paseo por
tener mas sombra.

La plaza Almagro tiene cierta importancia arquitectonica por tener como coronacion
laiglesia de los “Sacramentinos”. Para acentuar mas la importancia de la iglesia convendria
abrir una calle corta desde la plaza Almagro sobre el dbside de laiglesia y limitar la edifica-
cién del lado Oriente de la plaza a una altura maxima de dos pisos. Otra iglesia se conven-
dria se tomara en consideracion para fijar la linea definitiva en el ensanche de la calle
Gdlvez al sur de la plaza Almagro, seria la iglesia de Belén.

La intencién de hacer resaltar la construccion de la iglesia de los Sacramentinos so-
bre el total del cuadro de la ciudad, gana en importancia, al recordar como el ejemplo de
esaiglesia, por su situacion alta en el Montmartre, domina una serie de calles y hasta cierto
punto todo el barrio Norte de Paris.

En este sentido, la ciudad de Santiago posee la gran ventaja que desde sus ceros
centrales se pueden contemplar los edificios importantes. En verdad es algo impresionante
mirar la ciudad desde estas alturas. Al contemplar en las tardes, desde el San Cristobal, el
encendido de las luces de las cinco vias que iradian desde plaza Baguedano, se tiene la
impresion de que esta ciudad estd bajo la proteccién de la simbdlica estrella solitaria, y que
para ella sdlo puede esperarse adelanto y progreso permanente.

Fte.. Conferencias del Dr. Brunner en el Salén de Honor de la Universidad de Chile los dias 29 de
octubre y 14 de noviembre de 1929 con el titulo de “Problemas actuales de Urbanizacion®, en: Anales de la
fgﬁversidad de Chile, Articulos Clentificos y Literarios, Segunda Serie, Primer Timestre de 1930, Ano VIll, pp. 9-

LA PLAZA NORTE DE LA MONEDA
Karl Brunner

El trazado que se dé a la Plaza Norte de La Moneda, deberd satisfacer las siguientes
consideraciones y exigencias :

1.Procurar por medio de un trazado adecuade armonizador y de cardcter monu-

mental, que se imponga como dominante el edificio de La Moneda, a pesar de la prepon-
derancia de volumen de las demas construcciones de esta plaza.

Este fin podria conseguirse, en primer lugar, construyendo edificios dentro de la plaza

22. Vista vertical sobre la Plaza Baguedano, con la presencia de los parques Metropolitano-San Cristd-
bal, Forestal, Santa Lucio, Bustamante, y Providencia, y Plaza de Armas de Santiago, 1978. En:
PARROCHIA, J., 1980, op.cit. p. 97. F.A.V.

23. Vista vertical del cerro Parque Metropolitano San Cristébal de Santiago, 1978. En: PARROCHIA, J.,
1980, op.cit. p. 108, F.AV.

24. Vista de Groz (Estiria, Austria), circa 1927, con la colina del Schliossberg, “el Santa Lucia de Graz”,
(475 m. de alt.). Un funicular comunica a pargue de 23 has, Fte.: BRUNNER, Karl, 1928, op.cit., p. 14,

v opuestos a La Moneda, mas o menos con la misma altura. Se reconstruiria asi la antigua
Plazoleta, ensanchada, disminuyendo con ello la preponderancia corpérea de los edificios
del Ministerio de Hacienda y del Seguro Obligatorio, por su colocacion en los frentes angos-
tos de la Plaza. Pero, por la circunstancia que toda la edificacion definitiva a la Plaza actual
serd de 8 6 9 o mas pisos, éstos quedardan visibles sobre las construcciones mencionadas,
anulando asi el efecto deseado, por lo cual ya no es recomendable esta solucion.

Existe, por otra parte, la posibilidad de establecer una relacién directa entre la nueva
Plaza y el Palacio de La Moneda: de repetir con una arquitectura especial en la Plaza el
ritmo v las proporciones de este edificio. Podria alcanzarse esta solucion por medio de
columnatas, que coincidan en su estructura, medidas y proporciones con el orden arquitec-
ténico del edificio de La Moneda. Estas columnatas no sélo establecerian esta relacién, sino
que lograrian también una separacion de la Plaza Civica como tal, de las corientes de
transito circundantes.

2.Separar el conjunto artistico de La Moneda y de su nueva anteplaza monumental,
que llamaremos Plaza Civica, de la edificaciéon variada de los otros tres costados de la Pla-
za.

La gran diferencia en alturas, masas y proporciones, estilo y decoraciones, que existe
entre los edificios ya construidos enfrente a la Plaza es tan marcada, que ya no permite
realizar una armonia arquitectonica entre ellos. Aun la coincidencia de altura de pisos y del
colorido de los edificios por edificar, no podrd disminuir esencialmente la impresion ya pre-
ponderante de las masas variadas de las construcciones ya levantadas y no armonizadas
entre si.

En cambio, la creacion de porticos monumentales alrededor de la “Plaza Civica®, de
proporciones adaptadas a las de La Moneda, formaria un marco que por su valor arquitec-
tonico, por su extension alrededor del recinto y por su homogeneidad dentro de sus limites,
determinaria en definitiva la Plaza Civica como tal, separdndola y distancidndola éptica-
mente mucho mds de lo que estd, por la sola distancia especial misma de los edificios cir-
cundantes. La silueta variada y movida de estos Ultimos enriquecerd el aspecto general,
pudiendo compararse al efecto que hace la cordillera sobre la linea general de edificacion
de la Alameda. Incorporada la expresién arquitectonica de La Moneda a una anteplaza,
circunscrita por columnatas, los “rascacielos” ya no se relacionaran arquitectédnicamente
con este edificio.

3. Disminuir por medio del trazado de la plaza la discrepancia entre el eje del Palacio
de La Moneda y del edificio de "La Nacion®.

Para este fin se recomienda apelar el recurso, muchas veces empleado en el arte
urbano histérico, de disolver un eje central en dos derivados simétricamente. En el presente
caso, esto requiere terminar la acentuacion del eje de La Moneda en un cuerpo arquitects-
nico interpuesto, que derive las lineas estructurales a ambos lados del eje, acusando de un
lado el centro del edificio de “La Nacién” y del otro, un nuevo eje equidistante que se justi-
ficard con la solucién arquitecténica que se presenta.

El eje central de la plaza, o sea, el de la fachada de La Moneda, serd marcado como
lo consultan casi todos los proyectos y proposiciones existentes sobre el particular, por la
colocacion de un monumento ecuestre, opuesto al monumento de Portales (al cual habra
que dar vuelta). Entre estas dos estatuas seria aconsejable disponer un espejo de agua,
cuyo reflejo enriguecerd el aspecto general (para la renovacién constante del agua y para
lograr cierto movimiento en su superficie, podrd servir una pequena fuente baja en el primer
termino del estangue).

Entre esta fuente y el monumento Portales quedard un espacio libre para acentuar
mas el eje principal y como recinto para el toque de retretas. A ambos lados gquedaran
dispuestas fajas de jardines con sus respectivas subdivisiones y adornos, pero en forma sen-
cilla y de lineas rectas, con ejes longitudinales que coincidiran, como ya se ha expuesto,
con el eje de "La Nacidn” y otro eje simétrico del lado opuesto al de este edificio.

4. Hacer resaltar el edifico de La Moneda por medio de niveles adecuados que se
daran a la futura plaza.

La insinuacion gue se ha hecho en el sentido de bajar el nivel de la plaza para este
objeto, se podrd redlizar de cierta manera, ya que el nivel del terreno baja desde Morandé
hacia Teatinos y que un concepto severo y monumental de la "Plaza Civica” no admite un
desnivel perceptible. Convendria por lo tanto, adoptar como nivel de esta parte, el que
actualmente existe en el lugar de su lindero poniente, pudiéndose trabajar mas aun el nivel
de los dos jardines laterales insinuados.

5. Darle a las calles circundantes cabida suficiente para el desarrollo del transito y
para el estacionamiento de vehiculos, separando este Ultimo del recinto de la Plaza Civica.

Este propodsito se puede lograr por medio del ensanche de las calzadas en Agustinas,
Teatinos y acera norte de la calle Moneda. Serd necesario ensanchar la calle Teatinos tam-
bién hacia la Alameda, como hacia el norte, para transformarla en una arteria de doble
transito. Se puede pensar en llevar la linea del tranvia N2 21 (Huérfanos - Agustinas), desde su
legada a la Plaza Norte de La Moneda, por Teatinos a la Alameda, volviendo por San Anto-
nio hacia el Norte, para seguir su antiguo recorrido.

En cuanto ala calle Morandé entre Moneda y Agustinas, no sera posible ensancharla
en forma perceptible, porgue una solucion arquitectonicamente satisfactoria de la Plaza
Monumental, exige que ésta tenga la misma extension que el frente de La Moneda. Prohi-
biendo el estacionamiento de automdviles en este trozo de la calle Morandé, y disponiendo
la calle Teatinos para doble transito, no se presentardn inconvenientes por el ancho mas
reducido de Morandé.

Fte.: Articulo del Dr. Brunner en: La Nacidn, Santiago, 13 de septiembre de 1934,

Revista de Arquitectura 8

43



