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“EL PROBLEMA DE URBANIZAR A VALPARAISO TIENE CARACTERISTICAS PROPIAS QUE IMPIDEN
SEGUIR LOS METODOS DE OTRAS CIUDADES". Asi se expreso ayer el arquitecto austriaco se-
fior K. H. Brunner, hablando sobre urbanismo aplicado a Chile, y a Valparaiso en particular.
Su vigje al norte.

Informamos en nuestia anterior edicidn sobre la llegada a Valparaiso del asesor del
Departamento de Arquitectura del Ministerio de Fomento, Dr. K. H. Brunner que, en comision
del Gobierno practicara una visita a las ciudades del norte del pais, para estudiar su urbani-
zacion.

En la manana de ayer, el senor Brunner, en compania del Canciller del Consulado de
Austria, senor Arnold Lewald, hizo una visita al alcalde de Vina del Mar, sefor Gastén Hamel,
quien lo invitd a recorrer la ciudad.

A mediodia, en el Royal Hotel, donde se hospeda el sefor Brunner, se verificd una
reunion intima, durante la cual el distinguido arquitecto austriaco dio a conocer sus puntos
de vista sobre los problemas de urbanizacion en general, y en particular sobre los problemas
que afectan a las ciudades de Chile.

Se hallaban presentes en la reunion el arquitecto senor Agostino Bastiancig, el ingenie-
ro del Departamento de Urbanizacion de la Municipalidad, seror José Maria de Artola; el
senor Italo Sasso, el Canciller del Consulado de Austria, senor Arnold Lewald, y algunos perio-
distas.

Urbanismo chileno. El sefor Brunner, comenzd expresando que el problema de la ur-
banizacion de las ciudades chilenas difiere en absoluto de otras ciudades en otros paises,
de tal modo que bien puede hablarse de un “urbanismo chileno”.

El problema chileno difiere ante todo del que se presenta en ofros paises, por cuanto
en Chile no sélo debe atenderse a la linea, como en Buenos Aires y en Rio de Janeiro, sino
que también debe atenderse de un modo particular al tipo de las construcciones de acuer-
do con la naturaleza del suelo, y la propensién a los movimientos sismicos.

Lo que es el urbanismo. El modo de pensar moderno sobre el urbanismo -continué el
doctor Brunner en su amena charla- confempla no sélo el estudio de la representacion
artistica y de la estética, sino que también comprende el estudio de la parte econémica y
social de las construcciones.

Ante todo -siguic— es preciso deslindar lo que es el urbanismo. Un particular puede
hacer una casa y aun algunas obras exteriores de ella. Pero hay otras obras, como las vias
de acceso, las calles, las plazas, que no pueden ser construidas por los particulares, y en-
tonces debe actuar la comunidad para hacerse cargo de ellas. Eso es lo que se llama urba-
nismo, la direccién adecuada conforme a un plan prefijado, de todas esas obras que ejecu-
ta la comunidad, ya sea representada por el Fisco o por la Municipalidad.

La cultura urbana de Chile. En general-dijo el senor Brunner- puedo decir que en Chile
existe un alto grado de cultura urbana. Los estudios técnicos se hallan muy bien dirigidos, y
la Universidad forma profesionales de gran preparacion y competencia. Como comple-
mento de la obra educativa de la Universidad, propiciaré la formacién de un Seminario de
Urbanizacion.

La accidn de la prensa. Para efectuar cualquier programa de urbanizacion, las autori-
dades necesitan de la cooperacion del gran publico. No basta con los técnicos. Hay pro-
blemas que el urbanista solo no puede resolver. Y enfonces es cuando la prensa juega su
gran papel de educadora del pueblo, de modeladora de la conciencia urbana, por medio
de la difusién de las ideas.

El viaje del doctor Brunner. Mi viaje a Valparaiso ~continud el senor Brunner- no obe-
dece a un fin determinado. S6lo estoy de paso para las ciudades del norte, a donde me
dirigiré a bordo del “Ebro”.

Valparaiso cuenta con recursos propios y con un inteligente plan definido, de manera
gue no necesita de los servicios ajenos. 5i he recorrido las obras que se ejecutan y he esfu-
diado los planos, es mas bien a fitulo informativo.

La urbanizacién de las pequenias ciudades. En el Deparfamento de Arquitectura —dijo
el doctor Brunner- existe una seccidn especial de urbanismo, de la cual soy asesor técnico,
y que tiene por objeto resolver todos los problemas que se presentan en las pequerias ciu-
dades.

Es un deseo de S.E. el Presidente de la Replblica, que se preste toda la ayuda necesa-
ria a las pequenias ciudades que no disponen de los medios para iniciar estudios por su
cuenta. Con este objeto funciona la seccién urbanismo, a la cual todas las municipalidades
pueden hacer las consultas que estimen convenientes.

El problema de Valparaiso. El problema de urbanizacion de Valparaiso es “sui generis”,
por cuanto el puerfo presenta una escasa superficie plana y la ladera de los cerros no es
continua, sino interrumpida por numerosas quebradas que los aislan unos de ofros.

En el sentido I6gico de la urbanizacién, cada cerro debe constituir un centro. Pero esta
forma de urbanizar seria costosa, de manera que la forma mds prdctica es la de buscar un
buen medio de comunicacion. En Valparaiso se ha encontrado en el camino de Cintura.

Las ciudades, para desarrollarse, necesitan del comercio que siempre busca las ca-
lles largas y anchas. Es preciso enfonces dotar a los cerros de centros comerciales de apro-
visionamiento para impulsar su desarrollo. En este senfido ~termind el senor Brunner- el ca-
mino de Cintura serd una gran arteria, y contribuiré de un modo eficiente a la urbanizacion
de los cerros.

Después de esta interesante disertacion del senor Brunner sobre urbanismao y su aplica-
cion a Chile, y en especial a Valparaiso, se siguié una animada charla, durante la cual los
profesionales que se hallaban presentes cambiaron interesantes ideas con el distinguido
arguitecto austriaco.

Fte.: El Mercurio, Valparaiso, 27 de noviembre de 1929,
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2.3. SEIS ENTREVISTAS A KARL H. BRUNNER EN CHILE 1929-1934

LA SITUACION EN QUE HALLAN Y LAS EXPECTATIVAS QUE TIENEN LAS CIUDADES DEL NORTE DE
CHILE. El doctor Karl H. Brunner, asesor técnico de la Seccién Urbanismo del Ministerio de
Fomento, no dio sus impresiones sobre su viaje al norte.

En loa manana de ayer, a bordo de la motonave “Santa Maria®, de la Grace Line,
regresd de su gira a las ciudades del norte el distinguido urbanista austriaco doctor Karl
Brunner, asesor técnico de la Seccion Urbanismo del Ministerio de Formento.

Como se sabe, por nuestras oportunas informaciones, el doctor Brunner ha sido encar-
gado por el Ministerio de Fomento de la tarea de visitar las distintas ciudades del pais, con el
objeto de que estudie sus plantas de edificacion y caracteres generales proponiendo las
medidas tendientes a mejorarlas, especialmente a aquellas ciudades que por su pequenez
no estan en situacion de costear el pago de estudios especiales.

Con el doctor Brunner. A bordo de la “Santa Maria” saludamos al doctor Brunner, y le
pedimos nos diera su impresion sobte la gira que acaba de terminar. Galantemente acce-
dié a ello el doctor, v luego enhebramos una interesante conversacion.

Comenzo diciéndonos que habia visitado primeramente el puerto de Arica, y en se-
guida habia venido costeando hacia el sur, deteniéndose en Iquique, Tocopilla, Antofagasta
y Coquimbo.

—¢Que opinion le merecid Arica?, le interrogamaos.

Arica -respondio- es una hermosa ciudad, que se presta admirablemente para esta-
cién residencial de invierno, por su clima benigno. Sin embargo, es de hacer notar, y esto es
de gran importancia, que alli faltan las bases para una vida independiente.

Ante todo -siguié- seria preciso dotarla de construcciones balnearias y otras afraccio-
nes, con el objeto de intensificar una corriente de turismo, especialmente de bolivianos, que
por la situacién del puerto, son los llamados a ser sus mds asiduos concurrentes.

Ofra cosa importante en Arica es el problema del agua, solucionado el cual seria muy
facil organizar jardines y ofras plantaciones que hermosearian enormemente el puerto.

A la falta de agua, se agrega el exceso de polvo levantado por el viento, que molesta
mucho. Esto se solucionaria, en parte, plantando el Morro racionalmente, pues esta coloca-
do en tal forma que recibe directamente los vientos del sur, y envia toda la arena sobre el
pueblo.

Al hablar de Arica-nos dijo el doctor Brunner- no se puede dejar de alabar la labor del
senor Serrano, el Gobernador que es un hombre de amplia vision y grandes iniciativas, y a
quien se debe en gran parte el adelanto del mds septentrional de los puertos chilenos.

Tocopilla e Iquique. Seguimos nuestra conversacion, y de Arica pasamos a Tocopilla e
lquigue.

Tocopilla -nos dijo el doctor Brunner- es por el momento una ciudad pequenia, pero
tiene las bases para un desarrollo grande y, seguramente, fendré un buen porvenir, pues las
minas cercanas le permitirén llevar una préspera vida.

En cuanto a Iquique, se nota una depresién en el comercio y, en general, en todas sus
actividades. La formacion de grandes bloques salitreros, que impiden el desarrollo de los
pequerios comerciantes, por cuanto ellos se abastecen de cuanfo necesitan, ha sido un
perjuicio para esta ciudad.

Antofagasta, hermosa ciudad. Hablamos en seguida de Antofagasta. El senor Brunner
nos dice que es una de las mejores ciudades por la forma inteligente en que se ha desarro-
llado.

La estacién maritima en frente de la ciudad -continia- que se halla en proyecto, y
préximamente se edificard, es una gran obra que hard mejorar enormemente la urbaniza-
cién de ese puerto. Pero creo -nos agrega- que al proyecto podria hacérsele algunas pe-
quenas modificaciones que lo harian ganar.

Coquimbo es insalubre. Después de darnos su opinion sobre Antofagasta, el sefnor
Brunner nos habla de Coguimbo.

Este puerto -nos dice- se halla descuidado, después del ferremoto que casi lo destru-
yo. Coquimbo es una ciudad insalubre y peligrosa para sus habitantes —continia-. A mi
llegada a Santiago, propondré una pequeria ordenanza que permita mejorar, aunque sea
en parte, las condiciones higiénicas de este puerfo.

Opinién general sobre el norte. Antes de terminar nuestra entrevista, pedimos al doc-
tor Brunner que nos dé su opinién en lineas generales sobre las ciudades del norte,

En general-contesta— puedo decirles que en todas las ciudades del norte se ha traba-
jado mucho, y de acuerdo con planos inteligentes y metddicos, especialmente en obras
portuarias. Lo que falta ahora es armonizar las obras portuarias, las obras ferroviarias y la
edificacién urbana, para que todas ellas se correspondan en cada ciudad.

Agradecemos sus interesantes declaraciones al doctor Brunner, que momentos mas
tarde desembarcé. Por el expreso de la tarde se dirigio a Santiago.

Fte.: El Mercurio. Santiago 13 de diciembre de 1929.

“ESTIMO INDISPENSABLE SUPRIMIR EL SECTOR DEL FERROCARRIL DE CIRCUNVALACION". El sa-
neamiento de los barrios colindantes hacia el oriente, depende exclusivamente de la supre-
sion de los pasos a nivel.

Tales son las declaraciones que nos formula el consejero técnico de la Direccion Ge-
neral de Obras Publicas, Prof. doctor K.H. Brunner. ~Prolongacion de la Avenida Portales has-
ta Brasil y Avenida Matta hasta el Pargue Cousifo. —Acerca de la supresion de las estaciones
Providencia, Nufoa y Santa Elena. —Otras inferesantes observaciones del prestigioso urbanista.

En diversas oportunidades se ha hablado y discutido acerca de la necesidad que
existe de suprimir la estacion Providencia, a fin de aprovechar sus terrenos con fines de
utiidad urbanistica. Con el objeto de ofrecer a nuestros lectores una opinién autorizada
sobre la materia, nos hemos entrevistado ayer con el consejero técnico de la Direccion

49. Valparaiso, calle Independencia desde Plaza Victoria, circa 1925 Foto: UF., Archivo A. Bello, U. de
Chile.

50. Valparaiso, circa 1940, Foto en: VIOLICH, Francis, Cities of Latin America, U.S.A., Ed. Reinhold Publishing
Corporation, N. Y., 1944, foto ubicada entre p. 12y p. 13,

51. El Morro de Arica, Chile, circa 1921, el cual Brunner proponia plantar para evitar en alguna medida,
que el viento sur lanzara polvo sobre el poblado. Archivo Pavez Reyes.



Aricn El Morra.

52, Panorama de Arica, Chile, circa 1925, Brunner previd Arica como una “estacidn residencial de invier-
no’, que servira especialmente a la poblacion boliviana. Archivo Pavez Reyes.

53. Ploza Coldn de Arica, Chile, circa 1925, Brunner destacd la necesidod de dor solucién al problema
del aguo, luege de lo cual se podria hermosear con jardines y ofras plantaciones el puerto. Archivo
Pavez Reyes

54, Iguique, 1929, foto: K. Brunner. En: BRUNNER, Karl, “Modeme Pfahlbauten”, Bougiide. Berlin, 1932,
Jahrgong 14. Heft 21, p. 1039

General de Obras Plblicas. profesor doctor KH. Brunner, quien se sirvié suministrarnos muy
interesantes datos sobre el particular

Debo manifestarles ~empezd diciéndonos el sefor Brunner- gue, como urbanista, me
es dificil dar una opinion sobre un problema local que guarda intima relacién con los proble-
mas urbanisticos de la capital. La encuesta deberia principiar por justificar la supresién o
terminacion adecuada del ferrocarril de circunvalacién. Como esto nos llevaria demasiado
lejos, me limitaré a manifestarles que estimo indispensable la supresién del sector del ferro-
carril en cuestion. El saneamiento de los barrios colindantes hacia el oriente, tan valiososo
por su ubicacién, depende exclusivamente de la supresién de los pasos de nivel.

-¢,Qué cree usted conveniente hacer en tal caso?

Lo mas indicado, a primera vista, pareceria la construccién de una gran avenida,
después de levantados los rieles. Pero al considerar que sblo a una cuadra de distancia estd
la importante Av. Vicuria Mackenna y por el ofro costado la no menos importante Avenida
Seminario, se ve que no hay ninguna necesidad de crear en dicho lugar una avenida de
trénsito. El frazado de calles en ese sector solo puede fener importancia como medio de
acceso a las viviendas de ese sector y para contener las lineas del ferrocarril eléctrico a
Puente Alfo. Esto puede realizarse dividiendo el tréfico en la calle Villa Maria y General
Bustamante en direcciones contrarias y unir las lineas frente a la Plaza Baquedano.

En vez de una amplia avenida de iransito, el terreno en cuestion tendria, desde el
punto de vista urbanistico, otro destino de mayor importancia comeo unién futura de los par-
ques Forestal y Providencia, con el parque proyectado en el sur oriente de la ciudad. Por
este molivo se prevé un paseo con doble fila de arboles, en cuyo frente deberan reservarse
forzosamente terrenos para jardines, debiéndose refirar la edificacién con este objeto de la
linea fijada por el paseo. Este paseo sélo seria interrumpido por algunos monumentos colo-
cados en su eje o algin edificio publico, hasta la actual estacién Nufioa para seguir desde
ahi hacia el sur. Este trazado corresponderia a los conceplos contemporéneos del urbanis-
mo, que pretenden unir los parques de la ciudad por medio de fajas arborizadas, de modo
que de cualquiera parte de la ciudad se tenga acceso a sus parques a través de cémodos
paseos.

- Qué otros trazados aconsejaria usted?

El mismo objeto tendria la prolongacién de la Avenida Portales hasta la Avenida Brasil,
por medio de la cual quedaria unido el parque de la Quinta Normal con las plantaciones de
la Alomeda a fravés de las avenidas nombradas. Otra unién, de finalidad parecida, seria la
prolongacion de la Avenida Matta como medio de comunicar entre el Parque Cousino y la
faja de verde proyectada a lo largo de los terrenos, disponible al suprimirse las estaciones
Providencia, Nurioa y Santa Elena.

La ubicacién de un gran parque publico hacia el oriente de la Estacion Santa Elena,
comeo yo lo he expresado en mi conferencia dada en el mes de noviembre en la Universi-
dad, es necesaria, en vista del répido crecimiento de la ciudad a fin de disponer, entre Ilas
futuras extensiones pobladas en los distritos de Maesiranza y Nurioa, de un parque de re-
creo como lo tienen ofros sectfores de la ciudad en el Pargue Cousifio, Quinta y Parque
Forestal, ~termind diciéndonos el profesor doctor Brunner.

Fte.. El Diario llustrado, Santiago, 30 de marzo de 1930

UNA LINEA SUBTERRANEA PARA TRANVIAS DESCONGESTIONARIA EL TRANSITO DEL CENTRO. El
Profesor Brunner expuso su proyecto de Ferrocarril Metropolitano y una solucién de emer-
gencia, usando los mismos tranvias que corren actualmente.

La necesidad de establecer una red ferroviaria subterrdnea con derivaciones sobre la
fierra a fodos los barrios extremos, indicod ayer el profesor Doctor K. H. Brunner, consejero
técnico del Supremo Gobierno, en una conferencia dada en el Instituto de Ingenieros.

Este Ferrocaril Metropolitano deberia tener dos lineas; una de oriente a poniente, en
todo el largo de la Alameda, y otro de norte a sur, desde el Lano Subercaseaux por San
Diego y Bandera, hasta Mapocho.

Esta Gitima linea, segun el doctor Brunner, deberia modificarse en lasiguiente forma: al
llegar a la Alameda desde San Diego, la linea deberia seguir paralela a la de la Alameda
por un trecho hasta la Plaza de 1o Libertad, para subir hasta Compania por Morandé. Alll,
deberia doblar hasta la Ploza de Armas, y seguir por Puente hasta Mapocho, Esta dltima
solucion ampliaria el radio de influencia del Metropolitano y, por consiguiente. ampliaria el
centro

La linea norte-sur se subdividiria en Mapocho en tres ramales no subterraneocs: Avenida
La Paz, Independencia y Recoleta. En el Liano Subercaseaux también tendria derivaciones
hacia la Gran Avenida, San Joaquin, etc.

En cuanto a la inea de la Alameda, en Plaza italia, se dividiria en una para Providen-
cia, otra por Seminaric a Macul y otra por la Diagonal Criente.

En todo caso. todas estas terminales deberian tener lineas que las unieran con cada
uno de los barrios extremnos v alrededores, de modo que con esta red, teniendo sdlo dos
lineas subterrdneas, estarian unidos practicamente, con el centro de la ciudad todos los
puntos de la periferia urbana

Como este plan seria muy dificil realizario en su Integridad, por ahora, el profesor Brunner
propone la realizacion de una linea subterrdnea de la Alameda hasta Mapoche, con diver-
sas rampas, en la cual se aprovecharian los mismos tranvias que actualmente hacen los
recorridos existentes, Esta linea empezaria en la Alomeda esquina de Morandé, seguiria
hasta los Tribunales, Compania, Plaza de Armas, Puente y Mapocho. Tendria rampas para
que bajaran los cares en la Alameda, Mapocho y Tribunales.

De este modo, por ejemplo, los tranvias 36 podrian tomar la nueva linea en la Alame-
da. reduciendo notablemente el tiempo de su recorrido hasta Mapocho, descongestionan-
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55. ESTUDIO DE TRANSFORMACION Y FUTURO ENSANCHE DE LA CIU-
DAD DE TOCOPILLA - ESTUDIC DE ACUERDO CON LAS INDICA-
CIONES DEL TECNICO PROF. DR. BRUNNER. Plano firmado por Luis
Mufoz M. Dibujo: A. Riedel. Archivo D. Urbanismo, F.AU. U. de
Chile.

do el centro. lgualmente usarian esta via los tranvias que van hacia Mapocho desde los
barrios Oriente y Poniente. El senor Brunner calcula el costo de esta obra en alrededor de
ocho millones de pesos, y la estima reproductiva, por lo que cree oportuna su iniciacion casi
inmediata.

La conferencia del profesor Brunner fue acompanada con proyecciones luminosas en
que demostro su proyecto y sus numerosas variantes, e, igualmente, los Metropolitanos cons-
truidos en las capitales europeas y norteamericanas.

Fte.: Ef Diario Nlustrado, 18 de noviembre de 1931,

ENORMES PROGRESOS URBANOS HA HECHO SANTIAGO EN LOS CUATRO ULTIMOS ANOS, NOS
DICE EL DR. KARL H. BRUNNER. Necesario formar una sola ciudad con todas las comunas.
-Debe construirse una via que descongestione el tréfico de norte a sur.— Inconvenientes
graves tienen los altos rascacielos en una ciudad.

Después de cuatro anos de ausencia, se encuentra de nuevo entre nosotros el doctor
Karl H. Brunner, arquitecto e ingeniero civil austriaco, que se ha hecho famoso en todo el
mundo por sus modernas teorias y realizaciones urbanisticas.

Nos ha concedido una hora de charla sobre nuestra ciudad cuyo progreso, confort,
higiene y simpatia interesan vitaimente a sus 600 mil habitantes, no sélo en sus viviendas y
propiedades, sino también, en sus calles y plazas, parques y jardines.

Santiago, una ciudad completamente modernizada.

Después de haber visitado todas las grandes capitales de América Latina con excep-
cién de dos o fres, puedo declararles-nos dice el doctor Brunner- que Santiago es no sélo la
ciudad mds caracteristica, por su topografia y su edificacién, sino también una de las mds
modernizadas de América del Sur. Tiene aspectos esta ciudad, que la hacen dnica.

En primer lugar, la Alameda de las Delicias, arteria que la afraviesa fotalmente, es uno
de los paseos mads bellos de América.

En seguida, los cerros como Santa Lucia, San Cristébal y ofros, son adornos naturales
de que pocas ciudades en el mundo pueden enorgullecerse. Al contrario de lo que sucede
acd, donde el interés de la ciudad reside en hermosear los cerros transformdndolos en par-
ques, en Rio de Janeiro, que es la dnica que tal vez supera a Santiago en belleza natural, se
tiende a suprimirlos para ganar terreno.

Ofra caracteristica dnica de Santiago, es su moderna edificacién fomentada por el
gobierno, los Bancos y las Cajas de Prevision Social que al ayudar al obrero y al empleado
y a las grandes compariias, estdn construyendo el porvenir de la capital.

Finalmente, el radio central, la “city” santiaguina tiene calles bastante anchas -18
metros generalmente- que permiten una adecuada movilizacién de vehiculos y peatones.
En Rio de Janeiro hay calles tan estrechas que los autos deben estacionarse sobre las vere-
das para dar pasadas a los vehiculos y avanzar en una sola fila. Igual error de construccion
se ha cometido en Lima y en Bogold. Se ha olvidado alli que por cada piso adicional de los
edificios aumenta proporcionalmente el nimero de autos y peatones alrededor de las cons-
trucciones altas.

Falta una calle o avenida norte-sur.

-¢ Podria senalarnos algunas deficiencias importantes?

Lo que a mi juicio haria de Santiago una ciudad “non plus ulfra” en urbanismo, seria la
construccién de una arteria norte-sur de bastante capacidad para que se haga con facili-
dad todo el enorme frdfico en ese sentido. Actualmente, la Alameda y otras calles de orien-
te a poniente son suficientes para contener el trafico en una direccidn, pero de norte a sur se
sigue produciendo, a ciertas horas del dia, graves congestionamientos que se iran hacien-
do cada dia mayor.

No creo en la posibilidad de expropiar y ensanchar convenienfemente una calle cen-
tral, como Bandera o Estado, porque eso costaria demasiado dinero. Me parece que una
solucién adecuada se encontraria en el ensanche de una via mds al poniente como la de
San Martin, Amundtegui, conectada con el barrio ultra Mapocho por un paso a nivel sobre el
rio y el ferrocarril.

Oftra necesidad es la construccion de diagonales que pongan en contacto rdpido a
las comunas con el centro de la ciudad. Recomendé en mis estudios la construccidn de las
siguientes:

La Diagonal Poniente que partiendo desde la Plaza Libertad llegara hasta el Parque
Cousino; la Diagonal Criente, que conecta la misma plaza con el cruce de Avenida Vicuna
Mackenna con Diez de Julio e Irarrdzaval, y una tercera, que por el momento interesa exclu-
sivamente a la comuna de Nufioa y.que partiendo desde la Plaza Ifalia llegaria hasta la
Plazuela de los Guindos. Esta dltima debe estudiarse, considerando que Santiago y Nuiioa
deben ser una sola y misma avenida urbana.

La construccion de diagonales centrales no es conveniente. En Buenos Aires, la Aveni-
da Roque Sanes Penia que parte de la Plaza de Mayo llega hasta la Plaza Lavalle en vez de
descongestionar el trénsito lo ha aumenado en forma considerable. Por eso, la idea de unir
la Plaza norte de la Alameda con la Plaza de Armas, no la creo aceptable.

Debe formarse el “Gran Santiago”.

-, Qué idea bdasica debe tenerse presente para estudiar la transformacién definitiva
de Santiago?

La regulacién y la transformacién definitiva de Santiago, debe hacerse en relacién al
futuro de la ciudad, que estimo tendrd en 1960 alrededor de un millén de habitantes. Consi-
dero incluida en ese millén la poblacién que tendrdn en esa época las comunas de Santia-
go, Quinta Normal, San Miguel, Nuiioa y Providencia, y que por sus intereses y futuro desa-
rrollo deben unirse para formar la verdadera ciudad de Santiago.
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56. Vista de Tocopilla, Chile, hacia el nor-oriente, circa 1943. Desta-
can lgs calles 21 de Mayo y Sucre, Al fondo, el cementerio vy,
como remate de la calle Sucre, nuevas poblaciones obreras.
Archivo Pavez Revyes.

57. Vista de Tocopilla, Chile, hacia el océano Pacifico, circa 1943,
Se observa la plaza, aproximadamente en el eje de la zona de
“Banos Municipales”. Archivo Pavez Reyes.

Actualmente esa unidad politicamente no existe, pero sociolégica y topogrdficamente
las comunas nombradas forman parte de Santiago como barrios residenciales de sus obre-
ros, empleados y familias que envian a sus hijos a los colegios situados en el centro.

Por esto estimo, que la formacién del “Gran Santiago” debe decretarse como una
base para estudiar el futuro engrandecimiento de la capital en forma armdnica.

—¢Y en cuanto a parques vy jardines?

Santiago necesita un parque, un gran parque nacional como el que ha habilitado la
ciudad de Bogota al pie de los Andes, en una extensién de 15 kilémetros. Se profundizé una
quebrada y se habilité un hermoso parque natural. Actualmente es tan visitado, especial-
mente los dias Domingo y festivos, que los caraquefios (sic) se preguntan ;Cémo pudimos
vivir anfes sin este parque?

El San Cristébal puede en Santiago llegar a ser un gran parque si se le transforma
seglin los proyectos elaborados por el arquitecto don Oscar Prager. El cerro cerca del Par-
que Providencia, tiene ventajas especiales de movilizacién, y hermosos panoramas, buen
aire, drboles y agua.

Los cerros Blanco y Vitacura pueden también convertirse en parques secundarios. La
transformacion del cerro Blanco es indispensable. En mis estudios anteriores proyecté alli la
construccién de un restaurante y ofras obras de ornato que harian del cerro uno de los
paseos mds hermosos de Santiago, por su espléndida vista hacia la ciudad y la cordillera.

Mejoramiento del Parque Cousifo.

Necesaria es también la ampliacién de los jardines del Parque Cousifio hacia los sec-
tores norte, oriente y poniente que me parecen un tanto descuidados, y sin la belleza que
tiene la parte sur con su laguna, sus jardines y sus adornos de toda especie.

- Considera usted conveniente la transformacion de la elipse?

No, toda gran ciudad necesita un campo como ése para sus manifestaciones sociales
o civicas. La elipse, facilmente accesible al piblico, debe conservarse tal como estd.

Arboles y alturas de los edificios.

-¢Faltan arboles en Santiago?

Sin duda. Todo lo que se haga por aumentar el nimero de arboles redundaré en bene-
ficio de la belleza, higiene y salud de la ciudad. Mucho se ha hecho ya, pero queda mucho
por hacer.

=4Y en cuanto a la altura de los edificios?

Convendria reducirla un poco. Existe una relacién teérica, pero precisa entre el ancho
de las calles y el nimero de pisos de los edificios, del tal modo que con un aumento de
éstos, debe aumentarse en igual forma el ancho de las calles para descongestionar el trén-
sito. 5i el centro de Santiago no se ha congestionado adn es porque la anchura de la calle
basta para las necesidades actugles, pero si se continda la construccién de grandes casas,
de departamentos y de (...) sin duda los problemas que antes Santiago ya conocid, volverdn
a repefirse haciéndose necesario ofra vez el ensanche de las calles, lo que seria, por ofra
parte, sumamente dificil.

Las Plazas del Barrio Civico. Interrogamos al Dr. Brunner de las discusiones sobre el
Barrio Civico y la construccion de las plazas norte y sur. Sobre el particular nos dice que esta
preparando un informe que acometerd en breve a las autoridades respectivas. Nos adelan-
té que expresaria que en sus detalles la terminacién de las plazas deben ser la obra de
arquitectos nacionales, a quienes considera ampliamente capacitados no solo para resol-
ver el problema en conjunto, sino para darle una hermosa e insuperable realidad.

-i&ué le han parecido los nuevos rascacielos, Dr.?

Ofreceré al publico una charla sobre los rascacielos a fin de exponer las tendencias
que se notan en Nueva York y ofras ciudades norfeamericanas con respecto a este tipo de
construccién. Puedo declararles desde luego que el rascacielos como tipo de construccién
urbana, estd siendo abandonado. Un grupo de rascacielos convenientemente localizados
hermosean una ciudad, pero distribuidos a gusto del consumidor, son fotalmente inacepta-
bles. Presentan ademds grandes dificultades desde el punto de vista de la higiene y del
transito, y encarecen la propiedad en forma artificial y desmedida.

-4 Y las nuevas poblaciones de los alrededores de Santiago?

En si mismas me parecen magnificas, pero en relacién con la ciudad, mds de una
observacion habria que hacerles. Desde luego creo que se han construido demasiado lejos
del centro, desprecidndose ferrenos ya urbanizados e higienizados para empezar a cons-
truir en verdaderos potreros, lejos de todo medio de movilizacién, lo que ha obligado a las
municipalidades a incurrir en ingentes gastos para mejorar calles e instalar nuevos servicios.

-4Y en cuanto a la destruccion (...) tal vez, pero (...) es recuerdos y tradiciones?

Toda ciudad bella debe respetar sus monumentos histéricos. Su destruccién es
vanddlica cuando se trata de obras de verdadero valor. Sin embargo, me parece que en
Sanfiago quedan pocas construcciones realmente antiguas. Hubo hace alrededor de 40
arnios, si mal no recuerdo, una fiebre de consfrucciones que facilitada con el dinero que
produjo el salitre, casi terminé con la casa colonial. Esa fiebre se repite hoy dia para moder-
nizar lo que estaba generalmente inservible.

La tendencia moderna de utilizar el deparfamento como una casa comdn responde a
verdaderas necesidades. El hombre de hoy necesita su tiempo para sus negocios, para
ampliar sus conocimientos, su culfura o enfretenerse, y eso le permite el departamento, al
suprimir el cuidado de la casa aislada que requeria infinitas preocupaciones.

El interés por construir, junto con la verdadera preocupacién que se nota en los circu-
los cientificos y en la prensa misma, son una verdera esperanza de que Santiago serd en
breve la mds moderna y bella capital de la América del Sur. Los temblores, la falta de mate-
rial de construccion fabricado en el pais, la lejania de los grandes centros culturales, efc.,



son para Santiago verdaderas trabas en su progreso. Pero si juzgando por lo hecho pode-
mos imaginar el futuro, estoy seguro que nada detendré a esta capital en su paso seguro y
rdpido hacia la perfeccion.

-¢Existe, urbdanicamente (sic) hablando, una ciudad perfecta?

No, rotundamente no, en ninguna parte del mundo, ni parece que la habrd jamds.
La ciudad perfecta depende del paisaje, de la tradicién sefialada por sus monumentos y
obras histéricas, de la adaptacién al medio topogrdfico, de las clases y tipos de sus habi-
taciones, del trnsito, la higiene, el “zoning”, efc., efc., que hacen que sea imposible cons-
truir una ciudad perfecta o transformar en perfecta y moderna una antigua, termina di-
ciéndonos el Dr. Brunner, quien permanecerd un ano entre nosotros especialmente con-
tratado por la Municipalidad para continuar los estudios urbanisticos que iniciara hace
cuatro anos.

Fte.: El Diario llustrado, Santiago, 29 de agosto de 1934,

“S| SE OBSERVAN CIERTAS DISPOSICIONES, SANTIAGO CONSTITUIRA UNA DE LAS CIUDADES
MAS BELLAS DEL MUNDO", dice a “El Mercurio” el célebre urbanista vienés doctor Karl H.
Brunner, al comentar la nueva Ordenanza Municipal sobre construcciones.

Sus Disposiciones. Nuestra informacién acerca de la aprobacion por la Junta de
Vecinos de Santiago, del proyecto de reglamento de alturas de fachadas y edificios, lla-
mo justamente la atencion de los técnicos e interesados en este problema que, de suyo,
es uno de los que afecta mas de cerca a nuestra vida econdmica, ya que la construccién
es un aporte de importancia para el desarrollo de nuestras actividades industriales y co-
merciales.

La circunstancia de no haberse anunciado antes por la prensa el estudio de este pro-
yecto, debido en principal parte al urbanista vienés Dr. Karl H. Brunner, contratado para tal
objeto, dio origen, como es natural, a diversos comentarios e incertidumbres que hemos
querido precisar, escuchando la opinién autorizada, al respecto, del propio sefor Brunner,
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61. Vista hacia el sur de Santiago, con el ceno Santa Lucia, circa 1930, Foto: U. F., Archivo A. Bello, U. de
Chile.

62. Cerro Santa Lucia y Plaza Vicuna Mackenna de Santiago, circa 1925. Foto: U.F., Archivo A. Bello, U.
de Chile.

63. Parque Cousifio de Santiago, circa 1925, hoy Pargue O'Higgins. Vista de la seccién sur, con la lagu-
na, jardines y adornos diversos, que Brunner proponia ampliar hacia el norte, oriente y poniente.
Archivo Pavez Revyes.

58. Uso del suelo alinterior de las manzanas, propuesto por Brunner.
Ejemplo esquematico de uso de suelo en estacionamientos de
vehiculos. En: BRUNNER, Karl H., 1955, op.cit., p. 155.

59. SANTIAGO DE CHILE. TRAZADOS PARA EL FUTURO F.C. METROPO-
LITANO DEFINITIVO. ESTUDIO SOBRE LINEAS SUBTERRANEAS A
TRAVES DEL CENTRO, K. BRUNNER. EN: BRUNNER, K. H., 1955,
op.cit., p. 111, {ilustracion que acompana también la publica-
cién de entrevista citada).

&60. Proyecto de nueva Avenida, supresion y loteo Estaciones Provi-
dencia y Nufioa - Estudio confeccionado de acuerdo con las
indicaciones del técnico Prof. Dr. Brunner. S. Urbanismo, D. Ar-
quitectura, D.O.P. Foto: U. F., Archivo A. Bello, U. de Chile. llustra-
cién que acompana también entrevista a Brunner titulada: “Es-
timo indispensable suprimir el sector del ferrocarril de circunva-
lacién®, en: El Diario llustrado de 30 de marzo de 1930, p. 23.

Con el urbanista Sefior Brunner. En la tarde de ayer, nos acercamos a la oficina que
tiene a su cargo el Plano Regulador de Santiago, en donde el Dr. Brunner, en compania
del Vocal de la Junta de Vecinos y presidente de la Comision, don Ricardo Gonzdalez Cortés
v del director de Obras Municipales, don Carlos Herrera Méndez, nos explicd el alcance del
Reglamento que se someterd a la aprobacién del Supremo Gobierno, sus disposiciones prin-
cipales y las razones que se ha tenido para dictarlas.

En primer lugar-nos dice el Dr. Brunner— he venido a Sanfiago contratado por la Muni-
cipalidad para servir los intereses de la ciudad, y estimo que mi labor técnica debe sujetarse
al interés colectivo y no al individual. Por esto ha sido al parecer de la Comisién que preside
el distinguido profesional chileno, sefior Gonzdlez Cortés, que para el levantamiento de este
plano regulador debe prevalecer este interés general y después el de cada sector a fin de
conservar, dentro de lo posible, la unidad arquitectdnica de cada barrio y terminar con la
poca armonia que en materia de construccion se observa en cierta parte de la capital, que
dentro de poco tiempo, si se observan ciertas disposiciones que considero primordiales para
levantar una gran ciudad moderna, alcanzard a constituir una de las mds bellas ciudades
del mundo.

Tienen ustedes -nos agrega el Dr. Brunner- mucho de lo que ninguna ofra gran capital
tiene: el Santa Lucia, el Teatro Municipal, La Moneda, la iglesia San Francisco, la Alameda de
las Delicias, los parques Cousirio y Forestal, gran ndmero de cines hermosisimos, y sus ele-
gantes barrios residenciales; todo esto, en medio de una construccién adecuada y regla-
mentada, contribuirG a que Santiago sea préximamente un centro de gran atraccién turisti-
ca, al que se sumardn las bellezas naturales del pais y sobre todo de la parte austral.

Hemos hecho lo posible -nos manifiesta este célebre urbanista- en subdividir en sec-
tores pequeiios la ciudad para que cada obra arquitecténica, ya sea construccién o paseo,
conserve una hermosa perspectiva, y es asi como hemos llegado a confeccionar el siguien-
te reglamento, que siempre, en casos especiales, permitiréd mayores alturas cuya autoriza-
cién también se contempla en él.

Sus Disposiciones. Alameda de las Delicias: Desde San Francisco hasta Plaza Itdlia,
altura fija @ metros, maxima 16 y un piso adicional.

En este sector, sélo en la manzana que rodea el Santa Lucia, la altura maxima no
excederd de 12,80 metros, conservando asi la perspectiva desde 15 metros al oriente de
Morandé hasta Mac Iver y desde 15 metros al oriente de Gdlvez hasta Mac Iver y desde 15
metros al criente de Gdlvez hasta Serrano, altura fija 16 metros.

Desde San Martin y 15 metros al poniente de Nataniel hasta Plaza Argenting, 9 metros
minima, méxima 16 metros y hasta 20 en casos excepcionales.

Parque Forestal y Av. Santa Lucia. En estos sectores el reglamento contempla cons-
trucciones de 12,80 metros como minimo hasta 16 metros como maximo, con un piso adicio-
nal retirado 20 metros de la linea de la calle y que no pase de 20 metros de altura en total.

Solamente en algunas manzanas de muy poco fondo la altura mdéxima se reduce a
12,80 metros.

El Centro Comercial. Ha sido dividido en dos sectores que, aproximadamente, com-
prenden los siguientes limites:

I. Desde Alameda a Plaza de Armas y de San Antonio a Morandé. Altura maxima
conforme a la antigua Ordenanza, o seq, 1 1/2 del ancho de la calle.

Il. Desde Catedral a Balmaceda y de San Antonio a Morandé. Altura méxima 18 me-
tros con piso adicional retirado, hasta 20 metros.

El Barrio Civico. Por existir un Decreto Supremo a este respecto, el N@ 3279, de 10 de
julio del presente ano, la Municipalidad no ha innovado nada sobre las construcciones que
se levantaran en esta parte de la ciudad.

El Resto de la Comuna. Por ser la finalidad de este reglamento el organizar la edifica-
cion dentro de alturas convenientes y principios generales comunes, regiran para el resto de
la ciudad mientras se dicta el reglamento al respecto, a base del Plano Regulador, las si-
guientes alturas, segun sea la actual edificacién, conrespondiente: donde esde 1 a2y de 3
a 4 pisos, 8 y 12 metros de alto, respectivamente. En casos especiales hasta 20 metros.

La Urbanizacién, la Economia y la Higiene.

Es necesario -nos agrega el sefor Brunner- que el publico conozca que la urbaniza-
cién tiene causas adn mds importantes que la estética. La higiene y la economia, por ejem-
plo, recomiendan a las autoridades edilicias la dictacién de reglamentos u ordenanzas siem-
pre que las circunstancias le permitan.

La capacidad financiera de la economia de una ciudad hace imposible el uniformar
su edificacion a la altura que lo hacen sélo algunos, que dedican sus construcciones a la
renta, observando la mayoria de sus habifantes, la tradicién y las costumbres, lo que los
lleva a conservar sus construcciones.

Por ofra parte, el rénsito aumenta apreciablemente en una calle en proporcién al
ndmero de pisos de sus edificios, ya que, @ mayor nimero de habitaciones, habré mayor
ndmero de individuos, tranvias y vehiculos que le den el acceso a ellos.

Ademds, la asoleacién constituye otro punto que es necesario fener presente en la
edificacion. Una construccién alfa mejora sus propios medios de luz y sol, pero perjudica al
vecindario que conserva sus antiguas viviendas. Una construccién baja, que quede al lado
sur de una alta, no tendrd sol durante todo el invierno.

Termina el sefior Brunner diciéndonos, al retirarnos:

No olviden que el reglamento aprobado por la Junta de Vecinos de Santiago, consi-
dera los casos especiales en que, por causas excepcionales, haya que construir a mayor
altura que la permitida.

Ffe.: El Mercurio , Santiago 18 de octubre de 1934. Il
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